







в этом номере: 

в. Коваль. С именем н по 
заветам Ленина . . . < 

С. Игнатьев. Ёсл!^ ты комсо- 
молец 

Р. Д а н е л я н. Курчаговцы 
№. Львов. Решает инициатива 
Н. П о м я л о в. Спортсмены Це- 
лимного автомотоклуба 
Р. Чертов. Новые условия 
ралли ....... 

A. Маресьев 

Ю. М а н ж о с. От всес>эк)зньгх — • 

к мировым 

Города, вставшие из руми 

B. Борзов. Химия наступает 
Клуб «Автолюбитель». Автомоби- 

ли-вѳтераиы 

Д. Тонконогов. Там, где нет 

светофоров 

Народно!! Польше 20 лет 
К. Портнягии. Дорогами брат- 
ства 

Польские автомобили сегодня и 

завтра 

В. 3 о б и н н, В. К а м е р и л о в. 
Новые рубежи мотопромыш- 

леииости 

Польша растит епортемеиов 
В. Бойко, В. Миллер. Тем, 
НТО ездит на «Яве» . , . 

Д. Граве. Дороги, которые 6у- 

, дут , . . 

Книжная полна 

Советы бывалых 

Вы спрашиваете. 

А. Шумов. Ночью в пути 
В защиту мотоциклиста 
Л. Малонотин. Университет 
дружииииков . . . . • 

л. Гаевский. Горит огонек 

Стоп! Красный свет! 

П. Грешияков. Учебные по- 
собия — своими рунами 
М. Л о г о й д о. Система гюдачи 
топлива дизеля . . . . 

A. Д а н ь ш и и. Центральный ре- 
гулятор двигателя 

Спортивный глобус . . . . 

B. Б е к м а и. Новая гоночная 

формула 

Калейдоскоп 
Их нравы 

В. Машкнсний. Мотоцинянеты 
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На первой странице об- 
ложки: юные автомобилисты ше- 
стиклассница Таня Колосова и 
ученик 5-го класса Саша Фонта- 
нов. Они прошли «курс автомо- 
бильных наук» на 1-й Московской 
детской автотрассе. Уже несколь- 
ко лет действует эта трасса на 
3-й Песчаной улице столицы. Сот- 
ни ребят овладели здесь азбуной 
управления автомобилем, прочно 
усвоили правила движения, по- 
знакомились д техникой. Появи- 
лись даже сеои юные инструкторы. 
Саша Фонтанов — один нэ них. 

Фото В. Бровко. 
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Гоним по гаревой дорожке вняючены в программу III Всесоюзной спартакиады 


по техническим видам спорта. „ 

На снимке: момент соревнований на 
валось первенство Краснодарского края. 


майкопском мототреке, где разыгры- 

Фото Н. Парамонова. 



НОВАЯ ОБУВЬ 
АВТОМОБИЛЯ 


Долговечность шин “ проблема, во^ 
нуюшая всех автомобилистов. Большую 
работу ведет в этом направлеиии кол- 
лектив Научно-иееледовательеиого ин- 
ститута шинной промышленности. Химия 
и физика дают в руки учекых новые ма- 
териалы, совершенные методы исследо- 
вания. 

На снимке: в физико-химической 
лабораЮрнн института. Старший науч- 
ный сотрудник В. Т. Козлов (слева) и 
старший инженер В. А. Борисов опреде- 
ляют при помощи изотопов качество но- 
вых шин. 

Фото в. Хухлаева (ТАСС). 


ЁЩЕ ОДИН ТРАНСПОРТНЫЙ ТУННЕЛЬ 


Это сооружение «развязало» один из сложных ибсиоікішх траніш^тньш 
узлов; создало условия для скоростного движения через 

прямой проезд по новой магистрали столицы — - проспекту Калинина и удобства 
для пешеходов. 

На снимке; новый туннель. 





8а нашу Советскую Водипуі 

■«'АЩ'Д'*"' 


С ИМЕНЕМ И ПО ЗАВЕТАМ ЛЕНИНА 


В. КОВАЛЬ, 

заведующий отделом ЦК ВЛКСМ 
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С орок лет назад, в июле 1924 года, на VI съезде комсо- 
мола Всесоюзному Коммунистическому Союзу Моло- 
дежи было присвоено имя Владимира Ильича Ленина. 
Делегаты съезда от имени всей советской молодежи покля- 
лись: всегда и во всем быть верными учению и заветам лю- 
бимого Ильича. Прошедшие сорок лет показали, что комсо- 
молия твердо следует своей клятве. 

По зову партии комсомол вышел на восстановление на- 
родного хозяйства, активно участвовал в великом движении 
советского народа за индустриализацию и коллективизацию. 
Двести тысяч юношей н девушек с комсомольскими значками 
на грудн уехали на новостройки — Днепрогэс, Магнитку, в Куз- 
басс, Комсомольск-на-Амуре. 

В годы довоенных пятилеток партия объявила поход за 
овладенне знаниями, техникой. Кто шел в первой шеренге? 
Коммунисты, комсомольцы. Молодые люди вечерами без от- 
рыва от производства посещали школы, учились в технику- 
мах и вузах. Многим пришлось начинать с азов. И вот резуль- 
тат: только за годы первой и второй пятилеток обучилось 
грамоте 40 миллионов человек, 9 миллионов юношей й де- 
вушек получили среднее образование. Десятки тысяч комсо- 
мольцев окончили высшие учебные заведения. 

Перед войной особого размаха достигло движение за овла- 
дение техникой и военными знаниями. В стране, пожалуй, не 
было ни одного крупного предприятия, колхоза, совхоза, где 
бы комсомольцы — члены Осоавиахима (так в те годы назы- 
валось наше оборонное Общество) не занимались в военных 
кружках, не изучали трактор, автомобиль, не увлекались тех- 
ническими видами спорта. 

И когда на нашу Советскую Родину вероломно напали гит- 
леровские орды, закаленная в труде, хорошо обученная, вер- 
ная своему патриотическому долгу советская молодежь в 
первых же битвах с врагом показала образцы мужества и ге- 
роизма. Свыше 3,5 миллиона комсомольцев за боевые заслу- 
ги на фронтах были награждены орденами и медалями. 

А сколько труда, энергии, знаний потребовалось от нашей 
молодежи в послевоенное времяі 

При активном участии комсомольцев восстанавливались 
плотины Днепрогэса, шахты Донбасса, поднимались из руин 
Ленинград и Севастополь, Киев и Одесса, Волгоград и Во- 
ронеж... 

Триста пятьдесят тысяч юношей и девушек покоряли но- 
вые земли. Они освоили площадь, равную посевным землям 
Англии, Франции, Западной Германии и Японий, вместе взя- 
тым. С гордостью и уважением будут вспоминать потомки о 
трудовых подвигах 300 тысяч посланцев комсомола на строи- 
тельстве крупнейших электростанций страны, линий высоко- 
вольтных передач, новых железнодорожных и автомобиль- 
ных магистралей. 

Сейчас молодежь по зову пертии героически трудится не 
стройках большой химии. 

Недаром на знамени Ленинского комсомола сияют пять 
орденов, пять правительственных наград, завоеванных в боях 
и труде! 

Отмечая успехи комсомола в коммунистическом строи- 
тельстве, Никита Сергеевич Хрущев на XIV съезде ВЛКСМ 
сказал: 

«Вы хорошо знаете о том, с какой сердечностью, с какой 
любовью относился великий Ленин к молодежи, как заботил- 


ся он о правильном, коммунистическом воспитании подрас- 
тающего поколения. Как обрадовался бы наш дорогой Вла- 
димир Ильич, если бы он побывал на вашем XIV съезде, 
услышал о замечательных делах советской молодёжи. Сегод- 
няшние комсомольцы — внуки Ильича — оправдали его на- 
деждыі» 

Наша партия, ее Центральный Комитет неустанно указы- 
вают, что комсомол призван еще выше поднимать творче- 
скую активность молодежи, направлять ее кипучую энергию 
на практическое осуществление планов мощного развития 
промышленности и сельскохозяйственного производства. 

Одним из важных условий коммунистического воспитания 
подрастающего поколения является постоянная и целеустрем- 
ленная работа по военно-патриотическому воспитанию юно- 
шей и девушек, яркая, целенаправленная пропаганда боевых 
традиций советского народа и его Вооруженных Сил, широ- 
кое распространение военно-технических знании и военно- 
прикладных видов спорта. 

В этом благородном деле, без преувеличения можно ска- 
зать, большая роль должна принадлежать комсомолу и 
ДОСААФ. С годами укреплялись связи ВЛКСМ и ДОСААФ. 
Все возрастающую роль комсомольских организаций в дея- 
тельности патриотического Общества отметили XIV съезд 
ВЛКСМ и V Всесоюзный съезд ДОСААФ, да это хорошо вид- 
но и на примерах повседневной жизни. 

Одна из важнейших задач ДОСААФ — подготовка техни- 
ческих кадров для народного хозяйства страны — сейчас все 
больше и больше решается при активном участии организа- 
ций ВЛКСМ. 400 тысяч шоферов, почти столько же мотоцик- 
листов, 150 тысяч трактористов, многие тысячи других техни- 
ческих специалистов, подготовленных для народного хозяй- 
ства в 1963 году без отрыва от производства и без затрат го- 
сударственных средств, — это важный показатель дружной 
работы комитетов ДОСААФ и комсомольских организаций. 

В ряде республик, краев и областей комсомольцы н члены 
ДОСААФ много усилий прилагают для развития самодеятель- 
ных начал. 

Широкое распространение в стране получило создание при 
райкомах ДОСААФ, на крупных промышленных предприя- 
тиях самодеятельных спортивно-технических клубов. Сейчас в 
стране их насчитывается более 2700. Клубы занимаются рас- 
пространением технических знаний среди молодежи, готовят 
для народного хозяйства специалистов, ведут спортивную ре- 
боту. 

По инициативе комсомольцев и комитета ДОСААФ был 
создан самодеятельный спортивно-технический клуб на Во- 
лошском целлюлозном заводе Архангельской области. С по- 
мощью администрации завода и обкома ДОСААФ клуб при- 
обрел несколько учебных автомобилей и мотоциклов. Моло- 
дые люди своими силами оборудовали учебные классы, сде- 
лали нвглядные пособия. Здесь ежегодно готовят до 100 тех- 
нических специалистов — в основном, шоферов и водителей 
мотоциклов. Не случайно все юноши, уходящие на службу 
в Вооруженные Силы, уже владеют одной из технических 
специальностей. Члены клуба увлекаются мотоспортом: 
устраивают мотопробеги, соревнования, 50 спортсменов вы- 
полнили разрядные нормы. 

Заметных успехов в подготовке технических специалистов 
достигли досаафовские и комсомольские организеции Казвх- 
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Десятки молодых людей успешно ра- 
ботают в 4-м автокомбинате Мосавто- 
транса. Большинство из них — ударники 
коммунистического труда. Молодые шо- 
феры сочетают работу с учебой. 

На снммне: водители-комсомольцы 

(слева направо) Станислав Устинов, Вла- 
димир Никитин, Анатолий Панфилов, 
Виктор Тимошкин, Людмила Аксенова и 
Николай Иванов перед выходом в рейс. 


Фото В. Бровко. 




Помимо соревнований по фигурно- 
му вождению и двоеборью, завоевавт 
шим всеобщее признание, существует 
много других увлекательных и доступ- 
ных соревнований, таких как линейные 
гонки, однодневные автомобильные и 
мотоциклетные состязания (многоборье), 
соревнования на мастерство вождения 
мотоцикла (трайэл). 

Однако можно перечислить букваль- 
но по пальцам те досаафовские и ком- 
сомольские организации, которые при- 
влекают широкие круги молодежи к та- 
кого рода спортивным встречам. 

Спартакиада по техническим видам спорта — это общее 
дело ДОСААФ, комсомола, профсоюзов, спортивных об- 
ществ. И там, где эти организации действуют совместно, там 
с первых дней ярко пылает факел спартакиады. Так, на Ниж- 
не-Тагильском металлургическом комбинате организационный 
комитет по проведению спартакиады, куда вошли представи- 
тели комитетов ВЛКСМ, ДОСААФ, завкома, спортклуба «Ура- 
лец», дружно и энергично, без раскачки взялся за дело. 

За пять месяцев этого года на старты спартакиады вышло 
около 6 тысяч человек, 300 юношей и девушек этого пред- 
приятия участвовали в автомотосоревнованиях. Из них 58 ста- 
ли разрядниками. И вот что показательно: подавляющее 
большинство соревнующихся выступало на своих личных мо- 
тоциклах и автомобилях. 

Главная задача спартакиады — массовое вовлечение юно- 
шей и девушек в технические виды спорта. Только на этой 
основе можно добиться повышения уровня спортивного ма- 
стерства и установления более высоких всесоюзных и миро- 
вых достижений. III Всесоюзная спартакиада по техническим 
видам спорта должна послужить мощным толчком для ожив- 
ления всей оборонно-спортивной работы в стране. Сотни ты- 
сяч юношей и девушек должны приобщиться к техническим 
видам спорта, научиться водить мотоцикл, автомобиль, мо- 
торную лодку, скутер, самолет, планер и тем самьім внести 
свой вклад в оборонное могущество нашей Родины. 

Жизнь требует активизации оборонно-массовой работы в 
средних школах. Военно-патриотическим воспитанием стала 
заниматься общественность — ДОСААФ, комсомол, проф- 
союзы. Их усилиями в ряде школ созданы тысячи оборон- 
ных кружков, комнат н угопков боевой славы, организуются 
выставки по военно-патриотической тематике, пионерские 
сборы, на которых выступают герои войны; многие школы 
связаны тесной дружбой с воинскими частями. В школах, 
Домах пионеров ребята овладевают техническими знания- 
ми — изучают автомотодело, строят модели, увлекаются тех- 
ническими видами спорта. 

К примеру, в Курском городском Дворце пионеров рабо- 
тает секция автодела. Ежедневно приходят сюда не менее ста 
ребят: они не только изучают теорию, устройство автомоби- 
ля, правила уличного движения, но и конструируют и создают 
карты. Только за прошлый год ребята своими руками постро- 
или 20 таких машин и несколько микроавтомобилей. 

Кому не известна .любознательность подростков? Как-то 
комсомольцы Ленинграда провели опрос школьников, кото- 
рый показал, что более 80 процентов учащихся хотят зани- 
маться в военно-технических кружках (особенно автомобиль- 
ных и мотоциклетных). Но комитеты ВЛКСМ и ДОСААФ сла- 
бо ведут работу среди учащихся. 

Комсомол и оборонное Общество общими силами решают 
важную партийную задачу — воспитывают молодых строите- 
лей коммунизма, готовят их к высокопроизводительному тру- 
ду и обороне социалистического отечества. Советские люди 
горячо убеждены, что наступит на земле такое замечательное 
время, когда человечество навсегда избавится от войн. Но 
чтобы оно скорее наступило, нам надо иметь могучую армию 
и флот, постоянно крепить обороноспособность Родины. Это 
нам завещал Ильич, чье имя с честью носит комсомол. 

• 


стана, республик Прибалтики, Средней Азии, Закавказья, 
Украины, многих краев и областей Российской Федерации. 

Вместе с тем у нас еще немало таких комитетов ВЛКСМ, 
которые не оказывают действенной помощи ДОСААФ в под- 
готовке технических кадров. 

Возьмите подготовку мотоциклистов. В ЦК ВЛКСМ, в наши 
молодежные газеты и журналы поступают многочисленные 
письма от молодых рабочих, колхозников, студентов, учащих- 
ся — люди жалуются, что на местах мало мотоциклетных кур- 
сов. Кто как не комитеты ДОСААФ и комсомола должны по- 
заботиться о том, чтобы юноши и девушки городов и сел 
учились управлять мотоциклом? Но даже в таких крупнейших 
центрах, как Москва, Киев, Днепропетровск, во многих горо- 
дах Казахстана, Сибири подготовка мотоциклистов далеко от- 
стает от потребностей молодежи. 

Не все благополучно с качеством обучения техническим 
специальностям. В ряде автомотоклубов, хозрасчетных школ, 
курсов низкая дисциплина, плохая посещаемость занятий, 
местами отсутствует подлинно творческая обстановка на уро- 
ках и во внеурочное время. Все это результат слабой поли- 
тико-воспитательной работы с молодежью. 

Несколько лет назад возник общественный институт замес- 
тителей председателей комитетов ДОСААФ, начальников ав- 
томотоклубов, школ из числа руководящих комсомольских 
работников — секретарей райкомов, горкомов, обкомов, рес- 
публиканских комитетов. Это полезное начинание. Многие из 
комсомольских активистов трудятся с огоньком: в учебных 
группах автомотоклубов создают комсомольские организа- 
ции, налаживают связи с воинскими частями, лучшими авто- 
хозяйствами. Все это способствует улучшению учебной ра- 
боты, повышает ее качество, воспитывает у молодежи лю- 
бовь к своей профессии, к труду. 

За последнее время, однако, роль комсомольских акти- 
вистов в некоторых организациях ДОСААФ менее заметна. 
Это наблюдается в ряде областей Российской Федерации и 
даже на Украине, где зародилось это начинание. 

Коммунистическая партия всегда уделяла большое внима- 
ние вопросам физического воспитания советских людей. По- 
вышению технических знаний молодежи, воспитанию у нее 
любви к технике способствуют технические виды спорта. 

Главное сейчас в спортивной работе всех без исключения 
комитетов ВЛКСМ и ДОСААФ — успешное проведение III 
Всесоюзной спартакиады по техническим видам спорта, ко- 
торая с каждым днем набирает темпы. 

Ее основной, решающий этап — соревнования в низовых 
коллективах, в первичных организациях, районах и городах. 
Экзаменом на зрелость коллективов ДОСААФ и комитетов 
ВЛКСМ явится именно этот этап районных и городских спар- 
такиад. 

Надо, чтобы спартакиады превратились в подлинные празд- 
ники советской молодежи, стали демонстрацией физической 
закалки, смелости, технического мастерства наших юношей 
и девушек. 

К сожалению, на местах многие руководители комитетов 
ВЛКСМ и ДОСААФ пока все внимание уделяют сборным 
командам, а основные массы рядовых спортсменов, в том 
числе и владельцев личных автомобилей, мотоциклов, оста- 
ются за бортом спартакиады. 
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о твоей 

Анатолий 

профессии, Захарченко. 

шофер 


Если 
ты 

КОМСОМОАЕЦ 


А натолий посмотрел на меня доб- 
рыми, чуть прищуренными, со 
смешинкой глазами. 

— Когда я впервые сел за руль? — 
переспросил он. — Еще мальчонкой. 
Сосед у нас был шофер. На самосвале 
работал, разные материалы на стройку 
возил, ну и меня частенько с собой 
брал. Подружился потом с ним накреп- 
ко. От него узнал о многих «секретах» 
машины; он и приоткрыл кусочек шо- 
ферской жизни, мечту о ней зародил. 

Осуществить ее Анатолию удалось, 
однако, не сразу: школа, работа в сле- 
сарном цехе, и только по достижении 
заветных восемнадцати лет стал шофе- 
ром. На том же заводе, где начинал 
слесарное дело, сел за руль автомо- 
биля ГАЗ-51. 

Осенью 1956 года в жизни юноши 
произошло ібольшое событие: пришла 
пора призываться в ряды Советской 
Армии. Служить довелось на Балтике, 
в морской авиации, по своей любимой 
шоферской профессии. В его руках по- 
бывали и топливозаправщики, и тягачи, 
и машины для пуска реактивных двига- 
телей. Чтобы овладеть ими, пришлось 
поучиться в технических кружках, по- 
святить этому немало времени — и 
служебного и неслужебного. 

Обогащенный опытом, Анатолий 
вернулся в родной Таганрог и поступил 
в автохозяйство № 4. Теперь он мог 
смело браться за самую сложную ра- 
боту, Здесь среди шоферов он нашел 
замечательных товарищей — пытливых, 
принципиальных, чутких. 

Коллектив присматривался к нему. В 
новом работнике быстро подметили и 
спокойный покладистый характер, и 
большой, приобретенный в армии 
опыт, и безукоризненную дисциплини- 
рованность, комсомольский огонек. 
Вскоре Анатолий стал бригадиром. 

Большая ответственность легла на 
его плечи. Бригада большая — 28 шо- 
феров, все молодежь, большинство — 
комсомольцы, народ темпераментный. 

Вспоминается одно из собраний. 
Проходило оно бурно. 

— Интересная штука получаетсяі — 
горячился выступающий, небольшого 
роста коренастый паренек. — Мы — 
как альпинисты с неисправным баромет- 
ром. Вроде поднимаемся в гору, а 
стрелка — на месте. 


— Нельзя ли яснее? — крикнул кто- 
то из зала. 

Оратор помедлил. 

— Можно и яснее, — сказал он. — 
Позапрошлый месяц выполнили план 
на 105 процентов, а нам говорят: «Что 
же это вы, братцы, подкачали?». В прош- 
лом месяце еще прибавили, а нам 
опять: «На месте топчетесь...». Пра- 
вильно ли это? 

— А ты хотел за пять процентов пе- 
ревыполнения портрет свой на почет- 
ную доскуі 

Собрание зашумело, заволновалось. 

Слово взял Анатолий Захарченко. 

— Барометр у нас работает нор- 
мально! — сказал он, когда в зале 
стало немного тише. — На месте мы не 
топчемся, как заявил тут наш «альпи- 
нист», но и хвалиться рано. Если мы 
договорились, что будем бороться за 
звание бригады коммунистического 
труда, то не меньше 110 — 120 процен- 
тов нормы давать должны. 

Так тогда и порешили — бороться за 
перевыполнение плана. Стали чаще 
собираться вместе, чтобы посовето- 
ваться, поделиться опытом, подвести 
итоги. Частенько к ребятам на такие 
совещания приходят руководитель ав- 
тохозяйства С. П. Науменко, секретарь 
парторганизации С. Д. Власов, предсе- 
датель месткома А. М. Бережной. Они 
помогают, советуют, прислушиваются к 
нуждам, предложениям. 

Серьезную проверку бригаде приш- 
лось держать в прошлом поду, в пору 
уборки урожая. Возглавляемая Анато- 
лием автоколонна отправилась в Мат- 
веево-Курганский район. Два месяца 
напряженного труда на вывозке зерна 
с токов колхозов «Заветы Ильича», 
«Красный партизан», благодарности,, по- 
лученные от колхозников, — свидетель- 
ство того, что молодые шоферы с че- 
стью выдержали экзамен. 

И где бы ни находились молодые 
водители — всюду получали только 
хорошие отзывы. 

По-хозяйски заботятся ребята о со- 
стоянии машин, всё делают, чтобы ис- 
правно действовали их агрегаты. Реши- 
ли создать в бригаде техническую ко- 
миссию. В ее состав ввели лучших шо- 
феров — Леонида Миусского, Владими- 
ра Цыбулю, Олега Иващенко. Комиссия 
горячо взялась за дело. 
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Сейчас весь состав бригады — > чле- 
ны народной дружины по охране об- 
щественного порядка. Они дежурят на 
дорогах, помогают ГАИ. Самые строгие 
требования неизменно предъявляют в 
первую очередь к самим себе. 

Не так давно по совету парторгани- 
зации бригада Захарченко приняла 
шефство над восьмым классом Таган- 
рогской школы-интерната № 13. Шофе- 
ры часто Приходят в гости к ученикам, 
'рассказывіают о своей лроіфессии, об 
автомобильной технике, о почетном 
месте шофера в коммунистическом 
ст^уоительстве. Сейчас бригада готовит 
для своих подшефных подарок — спор- 
тивный автомобиль. 

Немало вечеров посвятили комсо- 
мольцы думам о том, как жить н 
трудиться по-коммунистически, как луч- 
ше соблюсти высокие нравственные 
принципы, содержащиеся в моральном 
кодексе строителя коммунизма. Все чле- 
ны комсомольско-молодежной брига- 
ды учатся в кружке текущей политики. 
Николай Нелепей — студент заочного 
отделения радиотехнического институ- 
та. Еще раньше он окончил автомо- 
бильный техникум, был назначен меха- 
ником, но не утерпел, снова сел за 
руль, решив, что и здесь его знания 
будут не лишними. Светлана Москален- 
ко учится на третьем курсе вечернего 
отделения машиностроительного техни- 
кума. Владимир Цыбуля, а вместе с 
ним Анатолий Федоренко и Владимир 
Дзюба решили «подковаться» на кур- 
сах повышения квалификации шоферов. 
Сам бригадир Анатолий Захарченко 
принят на подготовительный курс заоч- 
ного отделения автомобильного техни- 


кума. 

В свободное время шоферы участ- 
вуют в художественной самодеятельно- 
сти, занимаются спортом. Вячеслав 
Посылаев и Александр Авдеенко — из- 
вестные в области легкоатлеты. В авто- 
хозяйстве хранятся два кубка ' — пере- 
ходящие призы Ростовского областно- 
го автомотоклуба ДОСААФ, завоеван- 
ные в соревнованиях по автомотоспор- 

ту. 

Чутко прислушиваются члены Ленин- 
ского союза молодежи к слову партии. 
Февральский Пленум ЦК КПСС указал 
пути интенсификации сельского хозяй- 
ства. Внести свой вклад в это общего- 
сударственное дело считает своей пер- 
вейшей задачей каждый член комсо- 
мольско-молодежной бригады. Намече- 
но в составе всего автохозяйства при- 
соединиться к почину города Таганро- 
га — оказать помощь Матвеево-Курган- 
скому производственному управлению в 
создании оросительной системы. Авто- 
хозяйству N9 4 предстоит перевезти в 
нынешнем году многие тысячи тонн 


продуктов нового урожая. 

...Идут колонны машин по дорогам 
изобильной донской земли. Идут днем 
и ночью, в вёдро и в непогоду. Тысячи 
шоферов передовиков труда ведут свои 
грузовики, выполняя величественную 
программу семилетки. Среди них Ана- 
толий Захарченко, Николай Нелепей, 
Анатолий Федоренко, Владимир Дзю- 
ба, вся комсомольско-молодежная 
бригада, носящая высокое и почетное 
звание бригады коммунистического 
труда. • 

С. ИГНАТЬЕВ, 


общественный корреспондент 
вЗа рулем». 


8. Таганрог. 



Решает 

инициатива 


успех епартакнады завмснт от мно- 
гйх условий, и в первую очередь от 
организаторской работы комитетов 
ДСІСААФ и нлубов, В союзных республи- 
ках особенно велика роль республикак- 
смих спортивных автомотоклубов, приз- 
ванных стать центрами по организации 
соревнований спартакиады, пропаганде 
автомотоспорта, созданию необходимой 
материальной базы. 

За последнее время в Средней Азии за- 
метных успехов в спортивной работе до- 
бился коллектив Узбекского республи- 
кансного автомотоклуба. 

Когда ознакомишься с его деятель- 
ностью. становится ясной причина: здесь 
создана творческая обстановка, работни- 
ки клуба проявляют инициативу, широно 
привлекают актив из организации 
ДОСААФ, умело пропагандируют автомо- 
тоспорт, популяризируют чемпионов, ра- 
стущих спортсменов. 

В клубе на отлично сделанных стен- 
дах можно увидеть портреты победите- 
лей недавних соревнований и тех, кто 
завоевал почетное звание мастера спор- 
та, Эти стенды изготовлены руками чле- 
нов клуба и, нонечно, на общественных 
началах. 

Привязанность молодежи и клубу вос- 
питывается и творческим отношением н 
делу самих работников клуба. Вот тре- 
нер по автоспорту Шамиль Муслимов. 
«Думающий, способный человен, хоро- 
ший специалист», — таи оценивает его 
деловые качества начальник клуба Идаят 
Мамедович Алиев. Он не тольно растит 
автомобилистов, не только готовит их н 
соревнованиям. Много труда вложил 
Муслимов и в создание техники. Он ру- 
ководит постройкой картов, спортивных 
и гоночных автомобилей. Конструктор- 
скую работу тренер ведет не в одиноч- 
ку. а вместе с другими энтузиастами ав- 
тоспорта. 

Хорошо отзываются о главном тренере 
республиканского клуба мастере спорта 
Дмктрие Андриади и его помощниках. 

При разработке обширного календаря 
соревнований упор был сделан на то, 
чтобы пробудить интерес н автомото- 
спорту по асей республике. Таи, состяза- 
ния по картингу проводились в Ташкен- 
те, двухдневные ралли стартовали н фи- 
нишировали в Фергане, мотоциклисты 
вели борьбу иа трассах Алмалыка н Чнр- 

О некоторых соревнованиях стоит рас- 
сказать подробнее. Вначале — о нартах. 
Несмотря на то что гоночные миироавто- 
мобилн появились в республике недавно, 
интерес и ним очень велик. Правильно 
поступил нлуб, организовав гонки картин- 
гистов иа территории центрального ста- 
диона «Пахтакор». Теперь желающих за- 
няться иартиигом в столице Узбекиста- 
на — тысячи. В этом году предстоят мас- 
совые соревнования по картингу, и ра- 
ботники клуба помогают строить автомо- 
били. тренироваться спортсменам ряда 
организаций ДОСААФ. 

Республиканский клуб многое сделал 
для того, чтобы в Узбекистане получили 
развитие авторалли. Почти пятьдесят 
спортсменов , участвовало в весеннем 
ралли. В личном и командном зачете по- 
бедили спортсмены автокомбината № 1. 
Успех их закономерен. Здесь за редким 
исключением все водители — спортсме- 
ны. Руководство, партийная и профсо- 
юзная организации помогают развитию 
автомобильного спорта. По программе 
спартакиады на автокомбинате проведено 
первенство по фигурному вождению; 27 
человек выполнили разрядные кормы. 

В республике успешно идут лкчко- 
командные соревновання ка ГАЗ-51 по 
двоеборью. 

По всему Узбекистану проходят сорев- 
'^овакия мотоциклистов, посвященные 
■спартакиаде. 

Республиканский клуб стремится к 
тому, чтобы спартакиадой были охваче- 
ны не только досаафовцы, но и армей- 
ские и профсоюзные спортсмены из об- 
щества «Мехиат». 

Как правило, иа крупные соревнования 
в Узбекистане приглашают гостей из 


Ѵ спех спартакиады, девиз . кото- 
рой — массовость и мастерство, 
решается сейчас, когда на старты 
выходят спортсмены низовых коллек- 
тивов. 

Среди столичных мотосекций, успеш- 
но вступивших в первый спартакиадный 
год, прежде всего можно назвать кол- 
лектив мотоциклистов Института атом- 
ной энергии имени И. В. Курчатова. 
Основа их полнокровной, насыщенной 
спортивными событиями жизни — в энту- 
зиазме, в умении увлеченно бороться^ 
на трассе и увлеченно трудиться за ра- 
бочим верстаком. Прочно вошла спар- 


ный клуб ЦСКА передал досаафовцам 
института старые кроссовые машины — 
два ИЖ-57 и один К-125С. К тому вре- 
мени С. ^упов, прессовщик экспери- 
ментальною цеха, и А. Кугаевский, на- 
чальник этого же цеха, переделали в 
спортивный еще один, дорожный мо- 
тоцикл. Так и зародился в Институте 
атомной энергии мотоциклетный спорт. 
Было это в 1960 году. 

А сейчас? 

С членами мотосекции института мы 
встретились в один из субботних вече- 
ров на квартире у Александра Арефье- 
ва. Это старший научный сотрудник ии- 


КУРЧАТОВЦЫ 


такиада в жизнь спортсменов институ- 
та, наметила перед ними новые рубежи. 

Когда говоришь об академике 
И. В. Курчатове или об Институте атом- 
ной энергии, носящем его имя, неволь- 
но перед глазами возникают величе- 
ственный силуэт атомного ледокола име- 
ни В. И. Ленина, атомные электростан- 
ции... Но вот имя крупнейшего физика 
стало появляться в спортивной печати. 
Многие любители спорта, очевидно, 
знают о том, что в прошлом году роди- 
лось еще одно соревнование — мото- 
циклетный кросс памяти Игоря Василь- 
евича Курчатова. Инициаторы этого 
кросса — мотоциклисты Института атом- 
ной энергии. 

Возможен вопрос: а почему мотоцик- 
летный кросс назван именем Курчато- 
ва? 

Дело в том, что своим рождением 
спортивная секция мотоциклистов ин- 
ститута обязана именно академику 
Курчатову. Выдающийся физик, руко- 
водитель крупнейшего атомного центра 
нашел время для того, чтобы помочь 
спортсменаім. По его просьбе спортіив- 


ститута, человек, сочетающий в себе и 
физика н лирика. Что это действитель- 
но так, нетрудно убедиться, посмотрев 
снятые им фильмы. Фильмы о мотоцик- 
листах института. 

Киноленты Арефьева — каждая ми- 
нут на двадцать — демонстрировались в 
институтской библиотеке, в зеле Дома 
культуры. Одна из них — о кроссе 
имени Курчатова — отмечена первой 
премией на конкурсе любительских 
спортивных фильмов. 

На небольшом квадрате экрана один 
за другим сменяются кадры. Они вызы- 
вают то веселье («Гусев, наш мудрец, 
метлой іразімэхиввет, убирает гаражі»), 
то сосредоточенное внимание («Трасса 
тяжелая, заносит мотоциклы»). Словом, 
если говорить языком кинорецензента, 
контакт со зрителем полнейший. 

...Из ворот института, закончив сме- 
ну, выезжают мотоциклисты. Через раз- 
росшийся лесопарк, по живописному 
берегу Москвы-реки они держат путь 
на тренировочную трассу в районе Та- 
тарова. Тренировіками руікоіводит перво- 
разрядник А. Кугаевский. Часто бывают 
здесь и мастера спорта армейцы 
А, Олейников, Б. Юдин. Они помогают 
молодым спортсменам чем только мо- 




других респубянн. В Ташкенте было про- 
ведено первенство Средней Азин и Ка- 
захстана по мотоциклетному кроссу. 
Участвовали в нем и гости из Москвы— 
чемпион СССР В. Лаврентьев и экс-чем- 
пион страны Ю. Агеев. 

После состязаний мосновснме мастера 
много беседовали с товарищами из сред- 
неазиатских республик, делились опытом 
тренировок. Несомненно, такие контак- 
ты положительно скажутся на подготов- 
ке местных спортсменов. Тренеры рес- 
публиканского клуба ДОСААФ и лучшие 
спортсмены разъехались по первичным 
организациям Общества для оказания 
методической помощк молодым спортс- 
менам. 

Появились в Узбекистане и любители 
мотобола. Уже проведены три встречи. 
Это были, по существу, учебно-трениро- 
вочные занятия, ко и онн вызвали . у 
зрктелей большой интерес. 

Могут спросить: отіфда берутся средг 
ства на все растущее число спортивных 
мероприятий? Эти средства кл^ полу- 
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чает от хозрасчетной подготовки шофе- 
ров второго и первого классов, от прове- 
дения платных соревнований. В прош- 
лом году 15 тысяч рублей дали клубу 
мастерские по ремонту автомобилей. Все 
эти деньги пошли на оснащение клуба. 
Недавно он приобрел «Мосивич-4оЗ», 
ГАЗ-51 А, 7 спортивных мотоциклов. 5 мо- 
тоциклов для мотобола. 

Сейчас вся спортивная работа ведет- 
ся на принципе самоокупаемости. Хо- 
рошая, постоянная пропаганда помогает 
добиться новых успехов в развитии ав- 
томотоспорта в республике без затраты 
государственных средств. 

— Все решает нницатива, — говорит 
И. Алиев. 

Соревновання по программе спортаима- 
ды. умело проееденные в Узбекской 
ССР, целиком подтверждают этот вывод. 

М. ЛЬВОВ, 
наш спец. корр. 

г. Ташкент. 



гут: показывают технику езды, дают со- 
веты по тактике, по подготовке машин 
к состязаниям. 

По крутому косогору, по склонам ов- 
рагов осенью, весной — в любое время 
года гоняют здесь мотоциклисты. 

— Устаем иногда чертовски, — го- 
ворит один из самых молодых, Валерий 
Кусин. Еще недавно вместе со Стани- 
славом Марцинкевичем, Николаем Бо- 
жевольновым Кусин проходил производ- 
ственную практику ів мастерских инсти- 
тута. Тогда ребята занимались в техни- 
ческом училище и впервые попробова- 
ли свои силы в мотоциклетном спорте. 

— На таких вот, как Кусин, Марцин- 
кевич и Божевольнов, — говорит пред- 
седатель мотосекции, — вся наша на- 
дежда. Надо сказать, ребята прилежные. 

В прошлом году курчатовцы выступи- 
ли более чем в десяти соревнованиях. 
На первенстве Краснопресненского 
района столицы команда заняла первое 
место. 'А токари экюпериментальіного 
отдела Г. Бобовников и В. Коробов вы- 
шли победителями в личном зачете. 
Были и другие успехи — на матчевой 
встрече в подмосковном городе Обнин- 
ске, на трассах в Татарове, в Измайло- 
ве. Об этих успехах физики рассказыва- 
ют очень скромно, так, как можно го- 
ворить о вещах бесспорно радостных, но 
не столь уж значительных, чтобы гор- 
диться ими. И вдруг, словно озорной 
солнечный лучик, пробегает по лицам 
улыбка. Кто-то вспоминает об успехах 
семьи Филипповых. Эту семью (и муж 
и жена — физики-экспериментаторы) в 
институте называют моторизованной. У 
главы семьи — мотоцикл, у жены — 
мопед; нередко в дни отпуска путеше- 
ствуют они по побережью Крыма или 
горным серпантинам Кавказа... И вот 
однажды Филиппова попросила вклю- 
чить ее в список участников пер- 
венства института по фигурному вожде- 
нию. 


— Стоит ли, — сомневались тогда не- 
которые. — Это ведь как-никак первен- 
ство, а не семейный турпоход... 

Но когда Филиппова вышла на трас- 
су, когда за спиной ее один за другим 
остались пройденные препятствия, про- 
сто ахнули ребята: Филиппова победи- 
ла, опередив многих разрядников. 

Перед тем как запустить фильм, Аре- 
фьев предложил мне: если нужно, то, 
пожалуйста, показ можно приостано- 
вить и дать необходимые комментарии. 
Меня заинтересовали кадры, на которых 
физики в рабочих комбинезонах работа- 
ли у станков. 

— Это у нас в гараже^ — подсказа- 
ли мне. — Делаем запчасти. 

И само собой началось обсуждение 
вопросов, которые, собственно говоря, 
■просто неиіэбежны в беседе со «сто- 
процентными» мотоциклистами. Ну ко- 
нечно, о форсировке двигателей, о типах 
камер сгорания, о подвесках. 

Надо отдать должное трудолюбию 
курчатовцев. Оии не только постоянно 
совершенствуют узлы своих машин. 
Целые мотоциклы, можно сказать, соз- 
дают сами. Сделают раму, затем из 
старых деталей собирают двигатель. 
Сейчас у курчатовцев несколько машин 
класса 125 см®, созданных таким обра- 
зом, и еще мотоцикл с коляской. 

...Кинолента подходила к концу, ког- 
да кто-то чуть ли не е мольбой в голо- 
се спросил: 

— Как, ребята? Отвоюем кубок Кур- 
чатова, а? 

Ответили сразу несколько голосов, и 
это был единственно возможный ответ: 
надо стараться. 

Надо стараться еще и потому, что ны- 
нешний год особенный — спартакиад- 
ный. Девиз спартакиады, можно смело 
утверждать, подхвачен курчатовцамн. 
С начала года не раз выходили они на 
старты соревнований, а молодые гон- 
щики В. Коробов и В. Трофимов стали 
перворазрядниками. 

Р. ДАНЕЛЯН. 



■Мотоспортсмены Института имени И. В. Курчатова выезжают на тренировку. 

Фото А. Арефьева 


ПЕРВЫЕ ИТОГИ 

за три месяца: 

35 ТЫСЯЧ спортсменов 
стартовало в 2700 сорев* 
нованиях по автомобиль- 
ному спорту. 

41 тысяча мотоцикли- 
стов вышла на старт 2343 
соревнований по мото- 
спорту. 

4507 новичков выпол- 
нили разрядные нормы, 
13 человек завоевали зва- 
ние мастера спорта. 

СПОРТСМЕНЫ ЦЕЛИННОГО 
АВТОМОТОКЛУБА 


Т очно в назначенное время прозвуча- 
ла моманда: «Старт!» Взреееа мото- 
рами, мотоциклы рванулись вперед. На- 
чались соревнования на первенство Це- 
линного нрая. И когда судьи объявили 
результат, никто не удивился, что пер- 
вое место заняла номанда Северо-Казах- 
станского автомотоклуба. Его спортсме- 
ны не раз побеждали не только в крае- 
вых, МО и в республмнанскнх соревнова- 
ниях. Сейчас, когда по стране шагает 
ІИ Всесоюзная спартакиада, актив авто- 
мотонлуба стремится и тому, чтобы сде- 
лать его подлинным центром спортивно- 
массовой работы на целине. В области 
проходят состязания почти по всем ви- 
дам автомобильного и мотоциклетного 
спорта. Мотоциклисты выступают в крос- 
се, в ипподромных гонках. Не так давно 
создана команда мотоболкстов. Автомо- 
билисты занимаются фигурным вожде- 
нием, состязаются в экономик топлива, 
в эманнм правил движения. 

Каждый автомобклист н мотоциклист 
в душе спортсмен, н нужно еще актив- 
нее привлекать на старты спартакиады 
всех, кто водит машины. Это хорошо по- 
нимает общественный совет клуба, воз- 
главляемый работником госбанка П. Му- 
хамеджановым. Его помощники — дирек- 
тор автобазы облпотребсоюза Л. Старо- 
стин, инженер облавтотреста Е. Рахма- 
туллин к другие также делают многое 
для развития массового спорта. 

Успех спортивной работы решают и 
активисты клуба, лучшие спортсмены, 
танке, как мотоциклист мастер спорта 
А. Гетман, чемпион края по мотокрос- 
су перворазрядник М. Рысев, чемпион 
края в гонках по льду В. Ячкуркнсккй, 
автоспортсмены Ю. Чальцев н Ю. Ярков. 

III Всесоюзная спартаюіада определи- 
ла для клуба новые рубежи: нужно вы- 
вести на старты молодых мотоциклистов, 
водителей автохозяйств, помочь первич- 
ным организациям и районам провести 
соревмовамия по программе спартакиа- 
ды. Думается, такому сильному коллек- 
тиву эта задача по плечу. 

Н. ПОМЯЛОВ. 


г. Петропавловск 
Целинного края. 


Г 



о раллн, как принято называть автомобильное многоборье, 
спортивная общественность узнала сравнительно недавно. 
Впервые оно было проведено шесть лет назад. Несмотря на 
молодость, раллн получило уже большое признание во многих 
республиках и областях страны. Советсиие раллисты вышли 
на международную арену. 

До последнего времени организация н судейство соревнова- 
нии регламентировались «Общими условиями проведения и 
судейства автомобильных раллн в СССР». Однано по мере на- 
нопления опыта и изучения зарубежной праитини с’‘ало_®че- 
видным, что в интересах дальнейшего развития автомооильно- 
го спорта ряд положений «Общих условий» необходимо пере- 
смотреть и изменить. 

Об этом шла речь в статье «О путях развития 
опубликованной в журнале «За рулем» (1963 г., I* 5). 
статьи “ члены общественного совета редакции по автом^ 
бнльному спорту — внесли предложения, направленные на тго, 
чтобы иснлючнть из ралли ненужные усложнения и сделать их 
соревнованием, о мотором водительское мастерство и шту^ 
мансная ориентировка наряду с выносливостью м уменьем на- 
дежно готовить технику стали бы главным нрнтерием в опре- 
деленмн спортивного результата раллиста. „ 

Статья «О путях развития ралли» получила широкий от- 


клик. Продолжая начатый членами общественного совета раз- 
говор, на страницах журнала выступили со своими предаоже- 
ниямн спортсмены и судьи (см. «За рулем» № 8 за 1963 г., 
1*1* 1, 3 и 5 за 1964 г.). Статья обсуждалась на соеранин 
участников первенства СССР 1963 г. по ралли. 

Комиссия ралли н кроссов Федерации автоспорта СССР под 
председательством судьи всесоюзной категории Г. М. Соло- 
вьева провела серьезную подготовительную работу по созда- 
нию новых условий ралли. Были запрошены мнения респуб- 
лннансних федераций, ведущих спортсменов-раллистов, трене, 
ров, организаторов и судей. Намеченные изменения всесторон; 
не обсуждались спортивной общественностью. Проект условии 
принимался иа расширенном заседании комиссии при участии 
представителей многих республик. 

Президиум Федерации автомобильного спорта СССР утвер- 
дил новые «Общие условия проведения и судейства авто- 
мобильных ралли в СССР». Они вступают е действие уже 
в этом летнем сезоне. 

Раллн включено в программу III Всесоюзной спартакиады 
по техническим видам спорта. Поэтому знание новых условии 
и соблюдение их обязательно для организаторов, судей и уча. 
стнинов ралли на всех этапах спартакиады. 


НОВЫЕ УСЛОВИЯ РАЛЛИ 


в чем существо основных изменений, 
что принципиально новое внесено в 
утвержденные недавно «Общие условия 
ралли»? 

Узаконены раллн с так называемым 
«звездным» сбором, когда часть трассы 
до общего сборного пункта, откуда начи- 
нается совместное двиясенне. идет нз 
.разных городов. Это дает возможность 
участникам стартовать в пунктах, распо- 
ложенных недалеко от их местожитель- 
ства, и значительно сокращает время н 
затраты на движение к месту соревно- 
ваний. По- принципу «звездного» сбора 
уже проведено несколько всесоюзных 
ралли. , 

Новыми условиями оговорено обяза- 
тельно равное количество пунктов конт- 
роля времени на всех трассах сбора. 
Дополнительные соревнования и секрет- 
ные пункты контроля временя могут ор- 
ганизовываться только на участках сов- 
местного движения, общая протяшеность 
которых — не менее 50 процентов всей 
днстанцин соревнования. Трассы «звезд- 
ного» сбора должны быть примерно оди- 
наковы. Допустимое отклонение от сред- 
них величии: не более 10 процентов по 
длине и не более 5 процентов по сум- 
марному времени двнження. 

Для того чтобы усилить раллн допол- 
нительными (в осйовном скоростными) 
соревнованиями и повысить таким обра- 
зом их значимость в общем зачете, уве- 
личено с двух до трех число обязатель- 
ных дополнительных соревиований. при- 
ходящихся в среднем на каждый зачет- 
ный (классификационный) день для рал- 
лн 1—11 групп и до двух — для осталь- 
ных групп. 

В новых Условиях узаконены одно- 
дневные командные раллн, где в составе 
каждого экипажа выступает один участ- 
ник. Это должно облегчить проведение 
местных ралли в зимнее время года, во 
время весенней н осенней распутицы. 


Наиболее существенные изменения 
внесены в раздел дорожных соревиова- 
ний. 

Режим движения в маршрутных кар- 
тах указывается теперь только в виде 
нормы времени на заданное расстояние. 
Режимы на ооиовании средней скорости 
без указания расстояния (так называе- 
мые «слепые» участки) отменены. Это 
исключает всякие недоразумения, возни- 
кавшие обычно между судьями н участ- 
никами ПРИ малейших расхождениях в 
показаниях длины таких участков, и 
приводит к равенству условий для всех 
раллистов. 

Независимо от принципа раллн сдви- 
ги расписаний на секретных пунктах 
контроля времени (СКВ) не производятся, 
что также предотаращает возможность 
ошибки участника из-за расхождений в 
определении расстояния до СКВ. Все 
сдвиги расписаний, когда они предусмот- 
рены принципами дорожных соревнова- 


ний осуществляются только на основ- 
ных пунктах КВ. до которых в маршрут- 
ных картах указано расстояние и время 
на прохождение этапа. 

На СКВ пеналнзнруются не опоздания, 
а только опережение действующего рас- 
писания, причем в тех случаях, когда 
оно превышает установленную льготу. 
Это позволяет участнику при непредви- 
денной задержке на трассе или кратк<ь 
временной остановке по собственной 
инициативе входить в нормальный ре- 
шим движения постепенно, не подвергая 
излишнему риску себя и окружающих. 

Изменению подверглась и величина 
самого льготного времени. Как и раньш^ 
при опоздании на основной контрольный 
пункт льгота не предоставляется. Она 
устанавливается только иа опережение 
{расписания и рекомендуется для основ- 
ных пунктов КВ: . 

5 минут — для соревкований 1— Ш 
групп (кроме командных) и всех одно- 
дневных (ранее для 1 группы давалось 
3 минуты): 8 минут — для соревнований 
IV — V групп и командных (ранее для 
IV группы было 5 минут). 

Одиако льготное время может быть 
уменьшено или даже отменено организа- 
торами соревнований, что оговаривается 
в Положении. Во всех случаях, когда оно 
ие предоставляется, участник, предъя- 
вивший карту на одну минуту раньше 
расчетного временя, считается прибыв- 
шим по расписанню. 

На СКВ предоставляется 10-процентная 
льгота иа опережение, пропорциональная 
по времени расстоянию от предшествую- 
щего пункта (но не меньше, чем льгота 
на основном КВ). При исчислении льготы 
любая дробь увеличивается до полной 
минуты. Например, если на основных КВ 
льгота установлена в 5 минут, то за пер- 
вые 50 минут движения от КВ участник 
имеет эту же льготу и на СКВ. а даль- 
ше. в течение каждых 10 минут двшке- 
ния. прибавляется 1 минута. Так. после 
движения по расписанию сверх 51 мину- 
ты он имеет 6 минут льготы, сверх 61 
минуты — 7 и т. д. Это условие спо- 
собствует большей безопасности движе- 
ния. особенно, когда КБ расположены в 
городах или в больших населенных пунк- 

Следует все же иметь в виду, что льго- 
та на оперешеине нн в коем случае ие 
может превысить 30 минут (даже если 
расчетные 10 процентов после 5 часов 
движения больше этой цифры). За это 
участник исключается нз соревиовалия 
так же. как н за опоздание свыше часа 
от основного расписания. В отдельных 
случаях организаторы могут оговорить в 
Положении, что льгота на СКВ устанав- 
ливается такой же. как и на основных 
пунктах КВ. 

В новых «Общих условиях» несколько 
повышены минимальные н максималь- 
ные скорости: с 35 до 40 км/час и с 75 
до 80 км/час. 

Принципы раллн не подверглись суще- 


ственным изменениям. Они лишь не- 
снолько расширены, а названия нх уточ- 
нены. По выбору организаторов могут 
быть использованы следующие четыре 
принципа, причем на каждом нз участ- 
ков назначенный принцип действует до 
конца (между двумя пунктами обмена 
контрольных карт). 

1. «Основного расписания» — ОР (ра- 
нее «Постоянства расписания»). Приме- 
няется для ралли 1 — 111 групп, исключая 
командные и зимние по заснеженным до- 
рогам. При этом основное расписание 
(врученное участнику) не изменяется, а 
опоздания пенализируются на каждом 
пункте КБ, независимо от штрафа за это 
же опоздание, полученного на предыду- 
щем пункте. 

2. «Нового расписания» — НР (ранее 
«Постоянства скорости»). При опоздании 
на любой основной пункт КВ расписание 
дальнейшего движения изменяется (сдви- 
гается) на величину опоздания, то есть 
норма времени, отведенная на прохожде- 
ние последующих этапов, сохраняется. 
На дальнейших основных пунктах КВ пе- 
нализируется опоздание против нового, 
измененного расписания или опережение, 
превышающее установленную льготу, а 
на СКВ — опережение нового расписа- 
ния, превышающее льготу. 

Этот принцип, не требующий превы- 
шения установленных скоростей, реко- 
мендуется для раллн новичков и зимних 
раллн (по заснеженным дорогам). 

3. «Двойного расписания» — ДР. Все 
положения этого применявшегося ранее 
принципа остаются неизменными, за ис- 
ключением пенализации за опоздание и 
сдвигов расписаний на СКВ, что теперь 
отменено. 

4. «Скользящего расписания». Это но- 
вый принцип, несколько отличающийся 
от «нового расписания». Здесь изменение 
расписания иа основных пунктах КВ 
производится как при опоздании, так и 
при опережении, то есть на пунктах КВ 
пенализнруется и увеличение времени 
против нормы (для данного этапа) и его 
уменьшение без предоставления льготы. 

На первый взгляд, принцип «скользя- 
щего расписания» более сложен. Он фак- 
тически полностью лишает участника 
права опережения в пределах льготы, что 
разрешено тремя другими принципами, 
и требует, чтобы расстояние между дву- 
мя КВ было пройдено в точно устаиов- 
ленное время. Однако в определенных 
условиях он может быть благоприятен 
для раллиста. Скажем, при движении по 
трассе, где участник едва укладывается 
во время или опаздывает, причем знает, 
что впереди будут еще более трудные 
участки н ои в результате все возра- 
стающего опоздания может бытъ исклю- 
чен нз соревнования. В этом случае 
спортсмен может принять решение лик- 
видировать часть опоздания на предыду- 
щих КВ. получив один раз Штрафные 
очки, но оставив себе запас резервного 
времени на трудные участии. Если бы в 
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данной ситуации действовал принцип 
«нового расписания», участник получал 
бы штрафные очки иа каждом КВ. 

Как уже было сказано, во всех слу- 
чаях. независимо от применяемых прин- 
ципов ралли, на секретных пунктах 
контроля времени пенализируется толь- 
ко опережение действующего расписа- 
ния. превышающее установленную 
льготу, и никаких сдвигов расписания не 
производится. 

Следует остановиться еще на одном 
вопросе. Практика проведения ралли по- 
казала. что нередко участники задержи- 
ваются на каком-то участке по не зави- 
сящим от них обстоятельствам (из-за ат- 
мосферных явлений, по организацион- 
ным и другим причинам). В таких слу- 
чаях возникали споры; обязан участник 
нагонять опоздание или нет? И раллисты 
и судьи в разных случаях принимали 
различные, иногда противоречивые ре- 
шения. Новые «Общие условия» регла- 
ментируют действия в подобных ситуа- 
циях. 

Если экипаж задержан на трассе орга- 
низаторами или судьями или направлен 
по более длинному пути, он обязан в 
возможно короткий срок ликвидировать 
.опоздание. При этом на ближайшем 
пункте КВ расписание изменяется в со- 
ответствии с временем прибытия иа атот 
пункт без пенализации опоздания (если 
оно ие превышает время задержки). 
Дальше участник движется по «двойному 
расписанию», независимо от принципа 
ралли, объявленного для данного этапа. 
При этом он обязан сокращать опозда- 
ние, уменьшая не менее чем на 10 про- 
центов время прохождения каждого по- 
следующего этапа, против отведенного 
по графику. Если имеется спецучасток. 
то отведенное на него время исключает- 
ся из нормы времени на данном зтапе. 

Приведем пример. На этапе между 
КВ-6 и КВ-7 зафиксирована задержка на 
20 минут. Значит, на КВ-7 участник мо- 
жет отметиться без пенализации с опоз- 
данием. не превышающим 20 минут. 
Если норма времени на участке между 
КВ-7 и КВ-8 составляет 1 час 50 минут, 
а между КВ-8 и КВ-Ѳ — 2 часа 30 минут, 
то участник обязан нагнать не менее 11 
минут на этапе КВ-7— -КВ-8, а на КВ-8 — 
КВ-Ѳ после первых полутора часов дви- 
жения войти в основной график (нагнать 
еще Ѳ минут). После ликвидации вынуж- 
денного опоздания полностью восстанав- 
ливаются нормы времени и принципы 
движения, установленные для участника 
в маршрутных документах. 

Екли же спортсмен не смог на каж- 
дом этапе на 10 процентов сократить 
время, его будут пенализировать на 
основных пунктах КВ как за каждое 
увеличение опоздания по сравнению с 
предшествующим основным КВ, так и за 
то. что ои не уменьшил опоздания. 

Некоторые уточнения введены и в от- 
метку карт во время дорожных соревно- 
ваний. Временем прохождения пункта 
считается момент подачи контрольной 
карточки, но в случае умышленной за- 
держки (остановка или снижение скоро- 
сти) отмечается фактическое время 
прибытия на пункт. После получения от- 
метки экипаж (команда) обязан в течение 
1 минуты отъехать от пункта КВ или 
СКВ на расстояние не менее 20 метров. 
Лишь после этого участник имеет право 
возвратиться к пункту для переговоров 
с судьями. Нарушение такого порядка 
штрафуется одним очком. 

Случайный проезд (^КВ не пенализн- 
руется, если участники возвратятся на 
него в течение трех минут. Однако про- 
хождение контрольного пункта в карте 
отмечается по времени первоначального 
проезда, причем указывается и время 
возвращения. 

Дорожные соревнования на участке РД 
(равномерность движения), предусмот- 
ренные в старых общих условиях, теперь 
отменены. 

Таковы основные изменения, внесен- 
ные в дорожные соревнования. Они не- 
сколько упрощают их и исключают воз- 
можность получения «случайных» 
штрафных очков. 

В связи с этим совершенно правомер- 
но предусмотренное новыми Условиями 
увеличение количества очков за нару- 
шения в дорожных соревнованиях. Те- 


перь за каждую полную минуту опозда- 
ния на пункт КВ начисляют 5 очков НсЧ 
«звездном» сборе и 10 — на этапах сов- 
местного движения. За каждую начав- 
шуюся минуту опережения на пунктах 
КВ или СКВ (сверх установленной льго- 
ты) начисляют на «звездном» сборе 5 оч- 
ков и на этапах совместного движения — 
10 очков. За безостановочный проезд 
СКВ и возвращение на него позже 3 ми- 
нут с момента проезда — 50 очков, а 
при невозвращении для отметки — 100 
очков. 

*■ 

Незначительным изменениям подверг- 
ся раздел «Общих условий» о дополни- 
тельных соревнованиях. 

В дополнительные состязания (про- 
грамму н количество их определяют су- 
дейские коллегии) можно включать но- 
вый элемент — «специальные участки» — 
отрезки основной трассы, проходимые с 
повышенной скоростью. Для каждого та- 
кого участка судьи устанавливают нор- 
матив времени, и спортсмены, уложив- 
шиеся в него или улучшившие норматив, 
получают о очков. Опоздание пенализи- 
руется 0.1 штрафного очка за каждую 
секунду опоздания (так же. как оцени- 
вается каждая секунда в дополнительных 
соревнованиях). На всем протяжении 
специального участка должно быть зак- 
рыто встречное движение. На таких 
участках можно устанавливать различ- 
ный для каждой зачетной группы авто- 
мобилей норматив времени, что урав- 
нивает абсолютные показатели для 
командного зачета. 

Рекомендуемые соревнования по фи- 
гурному вождению предусматривают уве- 
личение нх скорости за счет минималь- 
ного количества внешних ограничителей 
н улучшенного комплекса фигур. 

За различные нарушения в последова- 
тельности и регламенте дополнительных 
соревнований (пропуск упражнения, не- 
полное его выполнение и др.) предусмат- 
риваются различные величины пеналн- 
зацин. Однако установлен один общий 
принцип: штраф на дополнительных со- 
ревнованиях в баллах илн секундах в 
сумме не должен превышать контрольное 
время более чем вдвое. 

В ралли, проводимых по П группе 
спортивной классификации, каждый из 
водителей должен пройти равное коли- 
чество одноименных дополнительных со- 
стязаний. В соревнованиях 1 группы 
сохранено требование, согласно которо- 
му каждый из водителей в отсутствие 
второго члена экипажа должен в тече- 
ние 6 — 8 часов самостоятельно пройти 
дистанцию, включающую дополнитель- 
ные состязания. 

Чтобы поощрить участие в раллн 
женщин, для них предусматриваются не- 
которые льготы, оговариваемые Положе- 
нием. В личном зачете женские экипажи 
имеют поощрительный поправочный ко- 
эффициент — до 0,Ѳ5, а смешанные — до 
0.Ѳ7. Допускается начисление штрафных 
очков в командном зачете командам, не 
имеющим в своем составе установленно- 
го числа женщии-участннц, или снятие 
таких команд с зачета. 

Положением может предусматриваться 
поощрение участников, выступающих на 
собственных автомобилях. 

В раллн. проводимых по V группе, н 
на участках «звездного» сбора в других 
ралли разрешен проезд пассажиров (по 
одному на каждый автомобиль). Однако 
пассажир должен быть вписан в марш- 
рутные документы и не может быть до- 
пущен к управлению машиной: его вы- 
бытие в пути без уважительных причин 
пенализируется штрафными очками. 

Маркировка прерывателей-распредели 
телей, генератора, аккумулятора, колес с 
шинами может производиться судейски- 
ми коллегиями тольно таким образом, 
чтобы участник имея возможность устра- 
нить неисправности в пути без повреж- 
дения маркировки. Замена маркирован- 
ных приборов не разрешается. 

Из таблицы пенализации исключен 
пункт о начислении очков, если какой- 
либо инструмент или приспособления 
находятся на полу пассажирского поме- 
щения кузова. 

Несмотря на то что действие стекло- 
очистителе(1, основных внешних освети- 
тельных и сигнальных приборов пола- 


гается проверять при каждом обмене 
контрольных карт, участники при обна- 
ружеиин каких-либо дефектов обязаны 
устранить их — при этом они пенали- 
зацни ие подвергаются. Штрафные очки 
начисляются в том случае, если неис- 
правности будут установлены прн техни- 
ческом осмотре на финише раллн. Это 
нововведение удовлетворяет многочис- 
ленные просьбы участников ралли. 

По окончании соревнований пеналнзн- 
руются также повреждения кузова. Глав-, 
ная судейская коллегия вправе снять 
пенализацию, если найдет, что участ- 
ник не мог предотвратить повреждения, 
а также вправе переложить штрафные 
очки на других участников, если сочтет 
их виновниками аварий. Это заставит 
призадуматься отдельных не в меру ре- 
тивых раллистов, забывающих подчас, 
что они могут повредить машины своих 
коллег. 

Отменено правило обязательно глу- 
шить двигатель за 2 минуты до старта 
дорожных соревнований, как не имею- 
щее спортивного значения. 

Введена пенализация команды за каж- 
дый день задержки заявки, что должно 
дисциплинировать организаторов н руко- 
водителей команд, а также облегчить 
работу судей. В то же время это не бу- 
дет сказываться на индивидуальных ре- 
зультатах. так как штрафные баллы на 
числяются только на суммарный команд- 
ный результат. 


Таковы основные изменения, включен- 
ные в Общие условия . проведения н су- 
действа ралли в СССР. Нет сомнений, 
что новые условия будут способствовать 
дальнейшему развитию этого вида ав- 
томобильного спорта н повышению ма- 
стерства раллистов. Они. безусловно, 
сыграют положительную роль в органи- 
зации н проведении многочисленных 
районных, городских, республиканских 
р,^ли. предусмотренных программой 
Ш Всесоюзной спартакиады по техниче- 
ским видам спорта. 

Р. ЧЕРТОВ, 
член президиума ФАС СССР, 
чемпион СССР по раллн 1963 года. 


Ежегодный праздник спортсменов-до- 
саафовцев столицы в Центральном пар- 
не культуры и отдыха имени Горького на 
этот раз был посвящен III Всесоюзной 
спартакиаде по техническим видам спор- 
та. В его программу входили выступле- 
ния мото- к 'автоспортсменов, картннгн- 


лонн мртоциклистов у финиша «звездно- 
го» проби'а. 

Фото в. Бровко. 




От всесоюзных 
к мировым 


А. МАРЕСЬЕВ, 

Герой Советского Союза 

Когда мы узнаем о новом выдающем- 
ся спортивном достижении, то часто го- 
ворим: «Рекордсмен совершил спортив- 
ный подвиг». Слова «рекорд» и «под- 
виг» по праву стоят здесь рядом. При 
современном уровне развития спорта, 
чтобы показать нанвысший результат, 
требуется не только мастерство, трудо- 
любие и решимость. Огромная воля, не- 
сокрушимое самообладание, высокая 
дисциплина духа и смелость — спутники 
современных рекордов. 

Чуть ли не первое место среди рекор- 
дов занимают рекорды скорости. В стре- 
мительном движении вперед, в аысоішх 
скоростях — романтика и главная притя- 
гательная сила спорта. 

В наш век, век моторов, век бурного 
развития науки и техники, особое поло- 
жение занимают рекорды в технических 
видах спорта. 

Мне в жизни довелось летать на само- 
летах, водить автомобиль и мотмное 
судно. И везде — «на земле, в небесах 
и на море» — меня охватывало радост- 
ное чувство ощущения высокой скоро- 
сти, чувство, покоряющее миллионы. 

Рекорд, установленный летчиком, ав- 
тоспортсменом, водномоторником, — это 
аоля и отвага, ломноженіше на ско- 
рость машимя. Большой труд, талант и 
большие знания нужны сегодня, чтобы 
постичь искусство управления машиной, 
обладающей огромной скоростью. 

Люди, поставившие перед собой цель 
перекрыть существующие высшие по- 
толки в технических видах спорта, не 
только расширяют границы человече- 
ских возможностей, но и обогащают на- 
ши знания в области техники. Каждый 
новый рекорд скорости, дальности, 
продолжительности — это и новый шаг 
в изучении возможностей, заложенных 
а двигателе, и дальнейшее совершенст- 
вование конструкции машин. 

Рекорд как зеркало отражает неуто- 
мимое движение вперед конструктор- 
ской мысли. Наша Родина по праву гор- 
дится достижениями советских космо- 
навтов. В таблице мировых космических 
рекордов по орбитальным полетам все 
графы поочередно заполняли советские 
спортсмены — покорители космоса. 

Вьщающимися мировыми достижения- 
ми прославили нашу страну летчики 
Г. Мосолов, И. Сухомлин и другие. Ни 
одно государство в мире не может 
сравниться с нами по числу ааиацион- 
ных рекордоа. 

Замечателыш успехи и автомобили- 
стов: Э. Лорент и И. Тихомиров ежегод- 
но обновляют высшие международные 
достижения скорости. Только в водно- 
моторном спорте мы пока не можем 
назвать мировых рекордсменоа. 

За поспедние годы результаты гонщи- 
ков-водномоторников поднялись. В от- 
дельных классах судов всесоюзше ре- 
корды вплотную приблизились к миро- 
вым. И сейчас, когда III Всесоюзная 
спартакиада по техническим видам спор- 
та день ото дня набирает темпы, много- 
численная армия любителей спорта и 
техники ожидает от наших скутеристов, 
водителей мотолодок и катеров успеш- 
ного штурма мировых рекордов. 
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З а поспедние годы воветские вод- 
номоторними сдепали большой шаг 
вперед. Созданы современные 
конструкции спортивных судов. Значи- 
тельно возросло імастерство панщиков. 

Из года в год рмтут скорости спор- 
тиівиыіх судов. В інекоторых классах ску- 
теров {СИ и СА) и катеров (К-01) мы 
приблиз'иілись ік еысшіим мехадународ- 
ным достижениям. Все это ставит в по- 
вестку дня вопрос о завоевании совет- 
скими споргсменаіми мировых рекордов 
скорости іна воде. 

все суда «ашей классификации соот- 
ветствуют классификации УИМ — Меж- 
дународного союза водно-моторного 
спорта. Отличив состоит лишь в том, 
что для інаших катеров К-02 предельный 
объем цилиндров двигателя принят 
1360 см® вместо 1300 см® тю УИМ, Кро- 
ме того, наши правила допускают боль- 
ший объем форсировочных работ для 
двигателей мотолодок и катеров, то есть 
дают спортсмену большую свободу для 
проявления технического творчества. 

В ССОР ірѳпистрируются следующие 
виды рѳкіордов; на 1 км — для всех 
классов судов, на 10 км — для судов с 
псЗДвесными моторами, «а 50 км — для 
судов со стационарными двигателями. 

На 10 и 50 км 'рекорды могут быть 
установлены как на кольцевых трассах 
протяженностью 2 или 2,5 км, так и на 
километровых. Рекорды регистрируются 
и ів хіоде соревнований и в специальных 
заездах іна их побитие. 

Международный союз В'одно-моторно- 
го спорта рѳгиструрует значительно 
больше рекордов. 

1. На скорость. Заезды проводятся на 
1 км, 1 морскую милю (1,652 км) или 
1 статутную милю (1,609 км). Эти рекор- 
ды обозначаются «V». 

2. Рекорды «фоіад» (обозначаются 
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«р»). Для судов с подвесными 'мотора- 
ми «а дистанцию 1 2 морских миль 
(22,224 км) и со стационарными двига- 
телями — на 24 морских мили (44,448 км). 
Трасса кольцевая, протяженніостью по 
периметру не более 3 морских миль 
(5,556 'Км); допусмается использование 
трассы для рекордов V. 

3. На время. Для судов с подвесными 
моторами на 1; 2; 4: 6 часов и для всех 
других (ТИПОВ ІИ классов суД'Ов — на 1; 3; 
6; 9; 12 часов; протяженность трассы по 
периметру — не более 12 морских миль. 

4. Рекорды в еоревноааниях. Регист- 
рируются только в 'Официальных сорев- 
мованиях УИАА, причем число стартовав- 
ших судов должно быть не менее четы- 
рех. Дистанции 5; 10; 15 статутных миль 
(8,0465 км, 16,093 км, 24,1395 км) при 
трассе протяженностью 'ОТ 1 до 2,5 ми- 
ли (от 1,609 до 4Д23 км) для всех клас- 
сов судов. 

Каков же па сегодня уровень высших 
достижений в водно-імоторном спорте у 
нас (И за рубежом? 

Скутера СИ (175 см®) пользуются сре- 
ди наших спортсменов наибольшей по- 
пулярностью. 'Они 'Оснащены моторами 
«Дельфин КМ-175», которые выпускают- 
ся народным предприятием («Ииду- 
стри верке Людвигсфельде») в ГДР, Ре- 
корды в ЭТ'ОМ классе, надолго замер- 
шие было ка уровне 1952 г., с 1958— 
1 959 гг. начали бурно расти. Спортсллены 
многих пород'ов — Москвы, Ленинграда, 
Тулы, Тарту, Таллина, ХерС'Она, Каунаса, 
Николаева — 'внесли свюй В'Клад в разви- 
тие этого класса скутеров. С 1959 по 
'1963 г. 14 'раз улучшался рекорд на ки- 
лометріовой дистанции. В минувшем се- 
зоне московский мастер спорта В. Ко- 

Н а снимке- рекордный заезд. 

Фото В. Бровко. 
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чертим достиг 99,027 «м/час, что лишь 
на 3,8 км/час <ниже мирового рекорда 
(102,78 км/час) шведского гонщика 
Г. Фалея. 

Принадлежащий мастеру спорта 
А, Шлапикасу (Каунас) рекорд иа 
10 км — 78,947 ікм/час — достаточно вы- 
сок, іно уступает мировому достижению 
спортсменки из ФРГ 3. К-нуббен 
(90,58 км/час). 

вредно, что группа из 8—10 совет- 
ских тонщиков показывает сейчас ре- 
зультаты, превышающие 85 км/час ма 
1 км и 70 мм/час інв 10 км. От этих 
спортсменов уже в период III Всесоюз- 
ной спартакиады по техническим видам 
спорта можно ожидать превышения ско- 
рости 100 км/час иа дистанции 1 км и 
90 км/час на 10 км. 

Рекордные достижения растут и а 
классе скутеров СИ (250 см^, несмотря 
на малое количество моторов. Всесоюз- 
ное достижение на 1 км принадлежит 
москвичу м,астеру спорта Л. Грациеиову 
и равно 110,917 км/час (против 
126,56 км/час шведа Г. Фалея), а на 
10 км — его земляку мастеру спорта 
Е. 'Ваваеву. Оно равно 87,469 «м/час, что 
всего на 5 «м/час уступает мировому ре- 
корду В. Шримпфа из ФРГ (92,08 км/час). 

Надо надеяться, что скутера класса 
СА станут столь же популярны, мак и 
СИ, так как предприятие выпусти- 

ло в продажу новый поночный мотор 
этого класса мощностью 39 л. с. 

.Пока что очень мало у мае моторов 
для скутеров СВ (350 см^) и СС (500 см^). 
Однеко благодаря тому, что они иахо- 
Д5ІТСЯ у подготовленных, опытных спортс- 
менов, рекорды СССР в этмх классах 
также растут. Рекорд СССР на 1 км а 
классе СВ принадлежит мастеру спор- 
та В. Жирову (Москва) и равен 
112, 149 км/час (против 131,94 км/час 
финна С. Фагерстрбма), а на 10 им— ле- 
нинградцу мастеру спорта Э. Икдрица- 
«у — 87,18В «м/час (против 11 1,14 км/час 
спортсмена из ФРГ Д. Хельвига). 

Рекорды в классе СС — 11 1,454 «м/час 
на 1 «м мастера спорта В. Эвяц (Волго- 
град) и 88,192 км/час на 10 км мастера 
спорта. А. Добрынина (Абоемва) пока еа- 
мѳтно уступают мировым дротиженмям 
финского «портемша С. сі^ерсірбма 
(149,41 «м/час ма 1 км) и известного 
конструктора подвесных моторов из 
ФРГ Р. Гётце (109,27 км/час на дистан- 
ции «фонд»). 

За последнее время маАьетились сдви- 
ги и в классах мотолодок МИ (175 см^) 
и МА (250 см^). На мотоледмах АЛИ ре- 
кордами пока что менопоільіно «»ла- 
деют» ігонщнки Литовской ССР — каунас- 
ский спортсмен С Купрявичуе (1 км — 
43,031 км/час) и его дочь Ю. Купряаичу- 
те <10 км — 42,303 км/чае). Эти доети- 
жеиия уступают мировым рекордам 
шведа Г. Фалея (54,96 каа/чвс) и гонщика 
из ГДР Ф. Вале (50,93 им/чве). 

Соенархоз РСФСР аапланнровал на 
1964 — 1965 гг. аыпуск нового гюдвесного 
мотора «Ветерок». С появлением его, 
видимо, следует оятдать роста рекорд- 
ных скоростей е классе мотолодок МИ. 

Нвиболее массовым является класс 
мотолодок АЛА, оснащенных моторами 
«Москва». Заметных успехов добилась 
здесь группа гонщиков ао главе с 


Ю. Лиллом (Эстония) и Л. Озолиньшем 
(Латвия). Правда, установленные ими ре- 
корды СССР на днетанцин 1 км — 
57,55і км/час и 10 км — 52,386 км/час 
пома существенно уступают мировым 
достижениям итальянца Г. К^>вна 
(65,95 км/час «а 1 «м н 62,55 км/час — 
«фонд»), но можно надеяться, что кон- 
структоры Ржевского завода, куда пе- 
редано производство мотора «Москва», 
совместно с гонщиками приложат а 
ближайшие поды все усилия, чтобы 
превзойти рекорды мира. 

Суда со стационарными двигателями— 
глиссеры и катера— наиболее «моло- 
дые» а отечественном еодно-моторном 
спорте. Они стали развиваться с 1958— 
1959 гг., ногда появились евтомобильные 
двигатели, пригодные для уогеновии на 
такие суда. В классе тлисеероа (ГА) ео- 
ромежский мастер спорта В. Слинков 
1 исилометр лрошеіл со скоростью 
98,901 км/час, е 50 км— со ск^эостью 
82^815 іт/час. Эпи рекорды еще отстают 
от мировых (V— 147,55 км/час итальянца 
Ф. Джильберти и Г — 95,59 км/час 
X. Пробста из ГДР), но показательно, что 
за 3—4 года всесоюзные достижения вы- 
'росли более чем в полтора раза. Судить 
об уровне рекордов а другом классе 
глиссеров— ГВ— еще слишком рано, ибо 
только а 1963 г. они впервые были вклю- 
чены в программу соревнований. 

Особо следует остановиться на дости- 
жениях а іг^ппе матеров. Рекорд на 
1 км а классе К-01. с 1956 г. вырос 
почти « два раза. Мктер спорта Э. Ин- 
дрицан (Ленинград) сумел поднять его 
до 67,290 «м/час, что всего на 3 км/час 
ниже мирового .рекорда спортсмена нз 
ГДР К, Клара (70,46 «м/ч«с). Рекорд на 
50 «м, принадлежащий мастедам спорта 
А. Васильеву и Э. Индрицану (Ленин- 
град), — 44,624 км/час значительно ни- 
же мирового .рекорда «фоед» спортсме- 
на В. І^екса из ГДР (65,09 км/час). 

Катеда класса К-01 перспективны а 
связи с возможностью широкого приме- 
нения На *тх двигателей автомобиля 
«Запорожец». 

Наиболее распространены сейчас ка- 
тера. К-02. Они серийно изготовляются 
судоверфью Краснодарского совнархоза 
и Летмгредским -заводом ДОСААФ. 
Рекорд на 1 «м принадлежит мастеру 
спорта К. -Широкову и ревен 

69,431 мм/чею (против мирового роморда 
итальят^а Ф. Джильберти— 94,04 км/час), 
а рекорд ма 50 «м — эшпажу • составе 
мастеров спорта А. Фукса и К. Степано- 
нова (Ленинград) — 

61Д60 км/чае (рекорд 
мира неизвестен). 

Большие перспективы 
для развития имеют ка- 
тера К-02 (с двигателем 
автомобиля «Волга») и 
К-01, однако эти классы 
еще не включелись в 
программу первенства 
СССР. Рекорды в клас- 
се К-3 значительно вы- 
росли за последние го- 
ды, но они еще намно- 
го уступают междуна- 
родным. Рекорд на 1 км 
ленинградского мастера 
спорта А. Бехтерева ра- 


вен 73,717 км/час (против 105,27 км/час 
француза Соймала), а на 50 км — ленин- 
градских мастеров спорта Н. АЛихееаа 
и 6. Филаретова— 64,189 км/час (ре- 
корд -кфонд»— 72,84 км/час лринвдле- 
мегг французскому спортсмену Бабола). 

Какие же выводы можно сделать о 
возможности превышения мировых ре- 
кордов спортсменами СССР « ближай- 
шем будущем? 

Всесоюзные рекорды на 1 км и типа ' 
«фонд» а Классах скутеров СИ, СА и 
катеров К-01 уже вплотную приблизи- 
лись к мировьгм и находятся а сфере 
достигаемости советских гонщиков. Еще 
в большей степени это относится к не 
рассмотренным здесь рекордам «на 
время», которые не входят а нолАенкла- 
туру регистрируемых всесоюзных ре- 
кордов. Если Ф^ерация еодно-моторио- 
го спорта расширит перечень рекордов, 
тогда перед нашими еодномоторнимаААи 
откроются еще большие воэможиосги 
для штурлАа мировых достижений. 

Должны быть текже приняты меры 
для ускорения выпуска мотора «Вете- 
рок», созд-ания моіторов «Москек» в 
спортивном -варианте, а также конструи- 
рования двигателя рабочим объемом 
500 ом^ мощностью 25 — 30 л. с. 

Заводы спортивного судостроения 
«Дзиитарс», Краснодарского совнархоза, 
ленинградоіий завод егюртишіого судо- 
строения ДОСААФ и ленинградская 
верфь Спортсудостроитель в состоя- 
нии обеспечить епортоменов вполне со- 
временными судами. Нужно лишь гюэа- 
ботиться о разреботке проект-ов ре- 
кордно-гоночных судов. Следует более 
глубоко изучить опыт, накопленный в 
ГДР, Италии, Австрии, Швеции, США. 
Наибольшее отстевенив у нес наблю- 
дается а создании движителей —греб- 
ных ямктов для лоножіых судов. До сих 
пор не освоены полупогруженные вин- 
ты типа «Радиче» (Итеіжя) и «АЛнчКгви» 
(США), дающие существенный выигрыш 
а скорости. 

Спортивная общестаеніюеть с нетер- 
пением ждет решения этих вопросов от 
Федераіщи еодмомюторного спорта 
СССР, совнермоэоа и заводов. 

Ю. АЛАНЖОС. 
судья ісеевюзной категормм. 


Ленинград. • 


ВСЕСОЮЗНЫЕ И МИРОВЫЕ РЕКОРДЫ (е им/чае) 


Класс 

СУДОВ 

Всесоюзные 

Мировые 

1 км 

10 км 

V 

Р 

си «78 см3) 
СА (250 см3) 
СВ (330 см3) 
СС (800 смЭ) 
МИ (175 см3) 
МА (250 сма 
ГА (250 кг) 

К-01 ѲОО см3 
К-02 1360 сі^ 

К-3 4500 см3 

99,027 

110.917 

112.149 

111.484 

43.031 

57.554 

98.901 

67.290 

69.431 

73.717 

78.947 

87.469 

87.188 

88.192 

42^103 

^.386 

82.815* 

44.624* 

61.860* 

64,189* 

102,78 

126,56 

131.940 

149.410 

64.960 

65.950 

147Д5 

‘70.460 

64,048 

103.270 

90.58 

92.08 

111,14 

109.27 

50.93 

62,66 

ваМѳ* 

65,09* 

нет 

сведепіій 

72.84* 


• Рекорды ве 60 им. 




3. «За рулем» М 7. 




Июль 

«64 




ильишс цветуіЦіЧЙ 


Нтпь 

1944 иі---*-.-»* 

ІрВіІврвДр , 

на Минекіо' 

Этот лризывмый клич 20 лет назад 
можно было видеть на перекрестках 
фронтовых дорог, ведущих к>-і(толице 
Белоруссии, на броне и бортах боевых и 
транспортных машин, на лафетах артил- 
лерийских орудий. Мощными ударами 
войск 3-го, 2-го и 1-го Белорусских 
фронтов В тесном взаимодействии пе- 
хоты, танков, авиации Минск был пол- 
ностью очищен от немецко-фашистских 
захватчиков. 

3 июля 1944 года население столицы 
Белоруссии, перенесшее во время гит- 
леровской оккупации страшные муче- 
ния, восторженно встретило советских 
воинов. И хотя кругом были руины, со- 
ветские люди знали: скоро город зале- 
чит раны, вновь оживут фабрики и за- 
воды, появятся новые кварталы жилых 
зданий, зацветут сады и парки, польюг- 
оя звонкие, веселые песни. 

За прошедшие двадцать лет после 
освобождения Минск стал одним из 
ісрасивейших городов Советского Сою- 
за. 

На фотографии , справа вы видите 
обелиск Победы. Его воздвигли минчв- 
не НВ площади Победы е честь освобо- 
дителей. 

Те, кто освобомздал от фашистов Бе- 
лоруссию и ее столицу Минск, после 
войны вернулись е родные города и се- 
ла. Теперь они удвриым трудом на фаб- 
риках, заводах, стройках, в колхозах и 
совхозах множат славу народа-победи- 
теля. 


автомобильного транспорте республи- 
ки. Справа бывший партизан, нвіне шо- 
фер Иван Анисимович Корака. рядом с 
ним министр автомобильного транспор- 
та БССР Анатолий Евгеньевич Андреев. 
В годы войны он был комиссаром пар- 
тизанского соединения, которым коман- 
довал легендарный герой Константин 
Заслонов. И. А. Корака и А. Е. Андрееву 
есть что вспомнить. Они могли бы> на- 
пример, рассказать, что только с 26 по 
2? июня 1944 года, как раз в рни наступ- 
ления советских войск на Минск, бело- 
русские партизаны пустили под откос 
147 вражеских эшелонов, что партизаны 
уничтожили сотни танков, бронемашин, 
взорвали десятки мостов, переправ, пре- 
граждая пути отступающим войскам 
противника... 

Слева от А. Е. Андреева водители 
Степан Прохорович Прохорович, Филипп 
Филиппович Никифоров, бывший фрон- 


тах же, как многие другие города на- 
шей страіны, подвергшиеся е тіоДы войны 
фашистской оккупации, столица Литов- 
ской ССР город Вильнюс тяжело постра- 
дал от захватчиков. Около 40 процентов 
зданий было полностью разрушено, 
предприятия, культурные учреждения 
разгромлены. Свыше 150 тысяч жителей 
было уничтожено или угнано в Герма- 
нию. 

Взгляните на левую фотографию. Таи 
выглядела улица Музеяус после того, 
как в городе похозяйничали гитлеров- 
ские разбойники. 


Трудящиеся Вильнюса под руковод- 
ством подпольных партийных организа- 
ций вели упорную борьбу против за- 
хватчиков и их пособников — буржуаз- 
ных националистов. С первых дней ок- 
купации в городе издавались подполь- 
ные газеты, прокламации, листовки; пар- 
тизанские отряды входили е общую ор- 
ганизацию партизанского движения 
Литвы. 

13 июля 1944 года войска Советской 
Армии во взаимодействии с партизана- 
ми освободили Вильнюс от захватчиков. 

Благодаря трудовому энтузиавму жи- 


телей литовской столицы, помощи тру- 
дящихся Российской Федерации и дру- 
гих братских республик было обеспече- 
но быстрое восстановление Вильнюса, 
его хозяйства и культуры, транспорта. 

В городе построены десятки крупных 
фабрик, заводов, оснащенных самой пе- 
^довой техникой и оборудованием. 
Всесоюзную славу завоевали такие 
предприятия, как заводы сельскохозяй- 
ственных машин, станкостроительный, 
электрооборудования и многие другие. 

По Новым Широким улицам и про- 
спектам днем и ночью движутся авто- 
мобили, автобусы, троллейбусы. Одна 
ив вновь отстроенных улиц (фото спра- 
ва^ названа в честь первого в мире лет- 
чика-крсмонавта ІОрня Гагаринд. 

Трудяіциеся Литвы любовно называют 
своір столицу: «Наш цветуіций Вильнюс». 

Фото Л|. Барона^скаса (1САСС)- 


товой шофер Владимир Кузьмич Мина- 
ев. Ве« они отлично трудятся в автоба- 
зе N9 5 на строительстве Срлигорского 
химического комбината н удостоенді 
правительственных 9^аград. 

фото М. Бурого. 


к* 


ГОРОДА, ВСТАВШИЕ ИЗ РУИН 




П ереполненный автобус, пыхнув г>о- 
луібым 'облачком, оставил позади 
полосатые шлагбаумы Орехово- 
Зуева м,. урча, выехал на шоссе. 

бремя еще раннее, іно солнце уже 
разогнало утренний туман с блестящего, 
споено ентрацит, шоссе и только опало- 
аьіе хлопья его, будто зацепившись за 
ветки, повисли 'в сосновых м березовых 
рощицах, мелькающих «То сторонам. 

В автобусе стоит неумолчный гуд. 
Вглядываюсь в лица; преимущественно 
молодые, задорные, смеющиеся. 

Едет смена. 

Если бы иееколько лет назад любого 
из жителей Ликина спросили, чем сла- 
вен ш ілород, то каждый с гордостью 
начал бы рассказ о знаменитейшем Ли- 
кнно-Дулевском ферфороаом зав>ѳде. 

Другое дело 'сейчас. Новые времена- 
новая слава у горсща. бросается в глаза 
'Олромное коліичество евтобусов, кото- 
рые колесят іпо всем 'дорогам н шоссе 
этого небольшіого городка н его 'окру- 
ги. -Однако удиаительного в этом ничего 
нет. Просто здесь нах'рдится семый мо- 
лодой автобусный завод нашей стра- 
ны — ЛиАЗ. 

Красные, желтые, голубые машины, 
прежде чем покинуть родной дом, как 
бы набиіраіюь рил, совершают свои пер- 
вые шаги-километры, проходя іобкатку. 
А сила н вьснослиеость у этих машин 
-должна быть отменной— ведь им пред- 
стоит «некатать» тысячи километров: од- 
ним в суровом Мурманске, другим в 
знойной Гав'ане. 

Наш автобус «главно 'вписывается в 
'Очередной лов-орот, и івот уже івпереди 
видны солнечного цвета корпуса, раскн- 
нувшіиес'я на огроімной «глощади, слева 
пробег-ает -поле заводіского стадиона. А 
вот -и цель 'Нашего путешествия — про- 
ходная Ликинского автобусного завода. 

З'авод молод. 'Но «м-олодо» не всегда 
означает «зелено». Об этом говорят де- 
ла завода. Первая мысль, еозникающая 
при знакомстве с цехами, іконструктор- 
ским бюро, лаббрэториями; здесь идет 
'ПОИСК. Поиск 'Всего нового, рациональ- 
мого, будь то производственный про- 
цесс или іприменяемый для изготовле- 
ния детали 'Материал. 

Над столом заместителя главного кон- 
структора Евгения Степановича МНійоро- 
аа івмсит -любопытный чертеж. На нем 
изс^ражен -авт-обус а разрезе. Поглажи- 
вая разноцветный ватман, Евгений Сте- 
панович говорит: 

— На этом листе показаны различные 
автобусные -детали, которые изготовля- 
ются или будут изготовляться из пласт- 
массы. 

В серийном автобусе ЭИЛ-ІбвВ приме- 
няются 108 діеталей іиз текстолита* гіолн- 
стирола, этрола и полиэтилена и 62 — 
из лолихлорвинилового профиля. Сейчас 
лодгот-овлены к производств/ еще шесть 
деталей. 

Чем же ««ас привлекают пластмассы^ 
Тем, что их применение чрезвычайно 
выгодно. К такому единодуш-ніому выво- 
ду приходят .и конструкторы, и техноло- 
ги, и экономисты. 

Евгений Степанович 'Открывает стек- 
ялнную дверцу шкафа, на полках кото- 
рого лежат детали, д>остает длинный по- 
ілупрозречный -прѳддмет и подносит его 
и 'Окну. Солнечный луч, дробясь о де- 
сятки 'внут-ренних рассеивающих граней, 
засиял мяг««им молочньм светом. 

Это потолочный плафон. Если его из- 
готовлять из лолистирола, то годовая 


Рѵпоргпиш 
(: Лининсного 
автобусного 
завода 


ХИМИЯ 

НАСТУПАЕТ 


экономия стали, меди, ни-к-ёля и хрома 
составит свыше 'двадцати семи тонн, что 
в переводе на .деньги 'означает два- 
дцать с лишним тысяч рублей. 

— Внедрение подготовленных шести 
дет-алѳй, которое дало бы выигрыш в 
46 070 рублей, 'задерживается из-за то- 
го, что Мособлсовнархоз не выделяет 
заводу необходимых материалов, — за- 
ключает Евгений Степанович. 

...Среди корпусіов-громадин затерялся 
маленький домик — заводская лаборато- !- 
ріия -пластмасс. Именно здесь создаются ' 
-новые детали, ««оторые затем уходят в, { 
производство. 

В небольшой -комнате много интерес--: 
ного. Вот, -например, на возвышении 
стоит кресло, которое чем-то напоми- 
нает сиденье -наших воздушных гигантов.' 

В нем (нет ни -одной металлической де- 
тали. Изящное, прочное и удобное, оно 
сделано из стеклопласта. Оклейка из 
поролона н синтетическая ткань прида- 
ют ему элегантность. 

В серийных машинах и в новой мод-^ 
ли прим'еняются металлические двери, 
весящие по 40 килограммов. Энтузиасты 
' пластмасс П. Чурбанов, Е. Врьгагалин и 
Г. Ульянов сделали и подготовили к 
испытаниям двери из стеклопласта ве- 
сом в 12,5 килограмма, очень прочные 
и іне боящиеся коррозии. 

Железный крутой трап, словно на ка- 
питанский мостик, ведет іна антрѳс-оли. 

У 'Окна стоят два кульмана, на ісоторых 
наколоты какие-то чертежи, на стене 
стецды с деталями из Пластмасс. Здесь 
не только констр^руют, изготовляют 
чертежи, по которым будут делаться 
новые детали (из полистирола, капрона, 
этрола и других «шастиков, но и тща- 
тельно изучают практическую и эконо- - 
мическую эффективность катцдого изде- 
лия. В-ог и сейчас над цифровыми вы- 
кладками -склонился Женя Брызгалин. 
Совсем 'недавно он -окончил техникум к 
теперь с увлечением занимается внед- 
рением жолшебног-о материала в про-^ 
изводство. 

— Несколько лет назад, — говорит 
Женя, — мне -довелось увидеть на 
В^НХ «Москвич» с . кузовом из ^юіо- 
лласти'ка, Экс-курсовод 'объяснил, что та- 
кой кузов іне боится ми воды, ш солн- 
ца, ни механических повреждений. Да- 
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'же столкновение такому автомобилю не 
страшно: кузов не искорежится, а не- 
большие 'ВМЯТИНЫ -выправит сам води- 
тель. Тогда это выглядело настолько 
фантастично, что трудно было поверить. 
А ісейчас мы сами всерьез подумываем 
о таком кузове, только для автобуса. 

Молодые иінженеры кузовного отдела 
В. Ершов, Е. Григорьев, В. Кашин, 
Е. Майоров во главе с Н. Куликовым 
объед-инились в >общественное конст- 
рукторское бюро, которое реШ'Ило созг 
дать лл-астмвссовый автобусный кузов. 
Свои догадки энтузиасты хотят прове- 
рить, построив микроавтобус с макси- 
мальным применением -полимеров. Ожи- 
дается, что будущим летом эта машина 
пройдет заводские испытания. 

А. пока все достижения заводских 
умельцев -воплотились в нов-ом автобу- 
се ЛиАЗ-677. Это машина с современ- 
ными формами. Главная -особенность 
ее— Широкое -применение пластмасс. 
Внутри -она напоминает салон воздушно- 
го лайнера, только мажется здесь боль- 
- ше воздуха и сверкающей чистоты. Эф- 
фект достигнут вмешательством х-иьми. 
Внутренняя облицовка из ирасивіого 
слоистого «іластика, -очень прочного и 
влагостойкого, пол из полихлорвинило- 
в-ого лиінолеума, -полистироловые све- 
тильники с лампами дневного света — 
-все это будет создавать у пассажиров 
хорошее настроение. 

Ііластнки <не только в салоне. Педаль 
акселератора из івіолокніита, сигнальные 
фонари, ручки управления, штурвал — 
-всего около трехсот различных деталей 
машины сделаны из пластмасс. 325 ки- 
лограммоа этих новейших материалов 
нашли -применение в «ювом городском 
•автобусе, то есть в 22 раза больше, чем 
в том, что выпускается сейчас. 

ЛиАЗ-677 проходит заводские испы- 
тания. Каждая машина уже «наікатала» 
несколько десятков тысяч километров. 
И, как говорит іначальник эксперимен- 
тального ідеха Петр Кузьмич Х-апов, нет 
благородней и надежней материала, 
чем пластмасса— ускоритель прогресса. 

Химия інастуіпает повсюду. Ведет на- 
ступление юна и на Лнкиінском автобус- 
ном заводе. 

В. БОРЗОВ, 
наш спец. корр. 

г. Ликино. 




Уже давно привычны для нас стали «Волги», 
«Запорожцы», последние модели «Москвичей». Но 
нередко еще можно встретить «Победу», «Мо- 
сквич>401», продолжающих верно служить своим 


ЗАСЕДАНИЕ 


Первым сяево мммт работник 
Научно>исспедоватольскѳго институ» 
ТВ автемвилыюго траноіорта канди* 
дат техиичоеиих наук А. А. МИЛУШ* 
КИН. 

Иногда приходится слышать о том, 
что автомобили «Москвич-401» и «Побе- 
да» отжили свой век и особого внима- 
ния не заслужвают. С этим согласиться 
нельзя. Разумеется, внешние формы 
машин-ветеранов несколько устарели, а 
устройство ряда их агрегатов менее со- 
вершенно, чем у новых. Однако по сво- 
им технико-эксплуатационным качествам 
они вполне пригодны для использования 
в современных условиях и могут еще с 
успехом служить своим владельцам. Каи 
же правильно эксплуатировать «М». 
СКВИЧ-40І8 н «Победу»7 Я хочу обра- 
тить внимание на несколько узловых 
моментов. 

«А«О^Р^Ы^ 

ЖЯХ УеЧ№АЯЯЖВШ 

Длительная эксплуатация автомобиля 
приводит к образованию зазоров, за- 
зоры— и ускоренному износу. Как 
устранить их в различных агрегатах ма- 
шины? 

Ш д'мпія'едге 

Для увеличения срока его службы до 
капитального ремонта желательно за- 
менять поршневые кольца и вкладыши 
подшипников коленчатого вала: у дви- 
гателя АЛ-20 — через 35—40 тысяч ии- 
лометров и у двигателя «АЛоеивич-401»— 
через 25—30 тысяч километров пробега. 
Основанием для преждевременной за- 
мены поршневых колец служит дымный 
выпуск отработавших газов н повышен- 
ный расход масла (более 5 процентов 
от расхода топлива). При исправно дей- 
ствующей системе вентиляции картера 
эти явления могут возникнуть вследст- 
вие закоксовывання дренажных щелей 
маслосъемйых колец и отверстий в ка- 
навках поршней. В таком случае следует 
удалить нагарк а птшневые кольце за- 
менять только при большом износе. 

На сильно изношенных двигателях, 
чтобы уменьшить дымление, особенно 
летом, можно применять масла с повы- 
шенной вязкостью (типа МС-20). Одна- 
ко наиболее радикальной мерой в этом 
случае ' является расточка цилиндров 
под ближайший ремонтный размер и 
установка новых поршней .и поршневых 
колец соответствующего ремонтного 
размера. 

9 жлржлжятж яваржжрв 

Повышенный износ шарниров и шли- 
цевого соединения карданного вала вы- 
зывает' заметную вибрацию кузова при 
движении. Смазка крестовин карданных 
шарниров у автомобиля «Мосивич-401» 


в процессе эксплуатации не предусмот- 
рена, и поэтому желательно после про- 
бега 25—30 тысяч километров разобрать 
шарниры и смазать их маслом для 
игольчатых подшипников. При сборке 
карданных шарниров все детали вала 
должны быть установлены на свои пер- 
воначальные места — иначе нарушится 
балансировка. Общий окружной зазор 
карданного вале с учетом зазоров в 
главной передаче при измерении по 
окружности трубы вала допускается до 
10 мм. 

В заднем мосту автомобиля «Победа» 
при длительной эксплуатации износ тор- 
цов полуосевых шестерен приводит и 
осмому люф'^ полуосей, а это вызы- 
вает стук. Чтош устранить повышенный 
зазор, нужно поставить ремонтные шай- 
бы толщиной 1,3— 1,9 мм (рис. 1). Осе- 
вой люфт полуосей у автомобиля «Мо- 
сивич-401» возникает из-за повышенно- 
го износа подшипника полуоси или ос- 
лабления крепления крышки этого под- 
шипника. При неплотной затяжке гайки 
полуоси быстро изнашивается шпоноч- 
ное соединение ступицы заднего колеса 
и конца полуоси. Этот дефект дает о 
себе знать стуком при трогаиии авто- 
мобиля с места. Для устранения его 
можно установить ремонтную шпонку 
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Рис. 1. Уставовна реыовтиой шай- 
бы (а) 8 заднем мосту автомобиля «По- 
беда». 


(увеличенную по ширине), предвари- 
тельно распилив по ширине шпоночный 
паз в полуоси и ступице колеса до вы- 
ведения следов износа. 

М яврояше* хгвлжевае 

Износ шарнирных соединений перед- 
ней подвески проявляется стуками при 
движении. Повышенный зазор в соеди- 
нении «шкворень — втулка поворотного 
кулака» нарушает углы установки пе- 
редних колес и тем самым увеличивает 
износ шин. В таком случае шкворни н 
втулки шкворневых бобышек поворот- 
кого кулака следует заменить. Износ 
резьбовой втулки нижнего шарнира 
стойки передней подвески автомобиля 
«М-20» можно устранить, повернув 
резьбовой палец и втулку на половину 


оборота. При этом под головки резьбо- 
вого пальца и втулки необходимо уста- 
новить плоские шайбы толщиной 1,25 мм 
и подрезать на 1 мм по высоте уплотни- 
тельное резиновое кольцо, установлен- 
ное со стороны головки пальца. 



Рис. 2. Установка шайбы в механиз- 
ме передне.го тормоза автомобиля «Мосн- 
вич-401»: 1 — ремонтная шайба: 2 — ре- 
гулировочные шайбы. 


Повышенные зазоры в других шар- 
нирных соединениях рычагов передней 
подеески автомобиля «Победа» устра- 
няются заменой соответствующих резь- 
бовых пальцев, эксцентриков и втулок. 
У автомобиля «Москвич-401» стуки в 
передней подвеске, возникающие при 
торможении, являются следствием из- 
носе шарниров реактивных рычагов или 
ослабления соединения их шаровых 
пальцев с опорными дисками то|Моза. 

Если на автомобиле установлены ре- 
активные рычаги с головками разборной 
конструкции, осевой зазор а шаровом 
шарнире выбирается завертыванием 
резьбовой пробки. Небольшой осевой 
зазор в неразборном шаровом шар- 
нире реактивного рычага в отдельных 
случаях может быть временно устранен 
легким осаживанием выступа заглушки 
шарнира. При больших износах шаро- 
вых шарниров неразборные реактивные 
рычаги должны быть заменены новыми, 
так как они не подлежат ремонту. 

■Дребезжащий стук, слышимый при 
движении автомобиля по неровной до- 
роге, является следствием износе торце 
бронзовых втулок переднего тормоза. 
При больших износах удаление даже 
всех регулировочных прокладок может 
не избавить от осевого перемещения 
опорного диске тормоза. В таких слу- 
чаях надо изготовить стальную шайбу 
толщиной 0,5 мм (наружный диа- 
метр — 98 мм, енутренний — 88 мм) 
и установить ее между буртиком опор- 
ного стакана и торцом бронзовой втул- 
ки опорного диска (рис. 2). Необходи- 
мая регулировка поворота опорного ди- 
ска (при отсоединенном реактивном 
рычаге) достигается подбором регули- 
ровочных шайб. 
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владельцам. Но ухаживать за ними, естественно, 
становится все труднее. Дают о себе знать износы. 
Сегодняшнее заседание клуба посвівцено зксплуа* 
тацт машин-ветеранов. 


ШОМОІИЛИ 

іеіЕРлвы 




МЛЛЛЯСМРОВЖ^ 

При мзготовлении автоААсбилей ма за- 
водах такие узлы, как коленчатый вал 
а сборе с маховиком и сцеплением, 
карданный вал, колеса в сборе с шинв- 
ААИ, подвергаются динамической балан- 
сировке на специальных стендах. 
При разборке этих узлов необходимо 
метить со№яженные детали с тем, что- 
бы при сборке они бьіли установлены 
в свое первоначальное положение. Дис- 
баланс колес автомобиля приводит не 
только к разрушению подшипников и 
поломкам полуосей, но и вызывает бы- 
стрый износ шин. На их протекторе по- 
являются поперечиые лыски (дробле- 
ние). Поэтому на балансировку колес 
необходимо обратить серьезное внима- 
ние, особенно при установке отремон- 
тированных шин или шин, восстановлен- 
ных наваркой нового протектора. 

При невозможности проверить коле- 
са на специальном стенде можно огра- 
ничиться их статической балансиров- 
кой с применением грузов весом 30 и 
50 г. Для проведения этой операции у 
ступицы переднего колеса ослабляют 
затяжку подшипников на две-три про- 
рези регулировочной гайки и отпуска- 
ют тормозные колодки до свободного 
вращения колеса. 

Перед балансировкой колесо тщатель- 
но очищают от грязи и плотно закреп- 
ляют на ступице. Поворачивая колесо, 
периодически останавливают его в раз- 
личных положениях. Если в любом из 
этих положений колесо после останов- 
ки продолжает вращаться, то его сле- 
дует о^алансировать. Для этого нужно 
предварительно снизить давление воз- 
духа в шине на 0,5 кг/см*. Далее толч- 
ком от руки заставляют колесо вра- 
щаться влево до полной остановки. В 
этом положении отмечают мелом в 
верхней части колеса на борту покрыш- 
ки линию, перпендикулярную плоскости 
опоры и проходящую через ось враще- 
ния (рис. 3,а). 

Затем проводят такую же операцию. 



Рис. 3. Схема балавсиоовки колес: 
I — средняя отметка (самое легкое место 
у колеса): 3 — балансировочный груз. 


но при правом вращении колеса и де- 
лают вторую отметку. Разделив пополам 
расстояние между найденнылАИ отмет- 
ками, определяют самое легкое место 
у колеса. Установив по средней отмет- 
ке с каждой ее стороны по одному ба- 
лансировочному грузу весом 30 г каж- 
дый, проверяют уравновешенность ко- 
леса при его вращении (рис. 3,6). Если 
при остановке колеса грузы займут 
крайнее верхнее положение, то их сле- 
дует заменить 50-граммовыми. В отдель- 
ных случаях могут потребоваться гру- 
зы еще более тяжелые. 

Теперь можно приступить к оконча- 
тельной балансировке. Раздвигайте гру- 
зы в обе стороны на одинаковые рас- 
стояния от средней отметки до тех пор, 
пока колесо будет сохранять состояние 
статического равновесия в любом 
положении. По окончании балансировки 
надо поднять давление воздуха в шине 
до номинального. 


В последнее время находят примене- 
ние масла для двигателей со специаль- 
ными присадками. Эти присадки обла- 
дают различными свойствами — мою- 
щими, антиоиислительиыми, антипенны- 
ми н другими. Моющие присадки рас- 
творяют шламы и другие отложения в 
двигателе. Поэтому масло с такими 
присадками с течением времени при 
работе двигателя темнеет. Потемнение 
масла не является основанием для его 
замены, так как растворенные в нем 
отложения находятся в мелкодисперги- 
рованном состоянии и не ухудшают 
смазочных свойств. 

Для двигателей автомобилей «Побе- 
да» и «Москвич-401» рекомендуются 
летние сорта масла АС-10 (ГОСТ 
10541—63), АКп-10, АСп-10, АКЗп-10 

(ГОСТ 1862—63) и зимние сорта масла 
АС-6 (ГОСТ 10541—63), АСп-6, АКЗп-6 
(ГОСТ 1862 — 63), в состав которых вхо- 
дят комплексные присадки ВНИИ 
НП-360, СБ-3, СК-3, АзНИИ-8, Дф-11. 
Применение масел с присадками, свой- 
ства которых неизвестны, может приве- 
сти и п|:^деврвменному износу дви- 
гателя. 

Выпускаемая в настоящее время кон- 
систентная смазка ЯНЗ-2 обладает хоро- 
шими Вязкостно-температурными пока- 
зателями и с успехом может быть ис- 
пользована для смазки подшипников 
передних и задних колес, подшипников 
водяных насосов, генераторов, старте- 
ров, а также для шлицевых соединений. 
Применение смазки ЯНЗ-2 для узлов, 
подверженных влиянию влаги (напри- 
мер, тяг рулевого управления, резьбо- 
вых пвльцев передней подвески), недо- 
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пустимо, таи как она омыляется и те- 
ряет свои смазочные свойства. 

Перед смазкой механизмов шасси ав- 
томобиля необходимо тщательно уда- 
лять грязь с резьбовых пробок и пресс- 
масленок, чтобы в эти механизмы не 
попали абразивные частицы. 


Несколькими советами по эксшіув* 
тации много прошедших «Москви- 
чейа (моделей 402 и 407) делится по- 
стоянный автор нашего журнала 
М. Г. ГИНЦБУРГ. 

«Москвич» — прекрасный автомо- 
биль, долговечный и не очень прихот- 
ливый в уходе. После пробега я 100 ты- 
сяч километров, при хорошем к нему 
отношении, он мало чем уступает сво- 
ему молодому собрату. Но надо асе-та- 
ии помнить, что молодость автомобиля 
быстротечна, спидометр не дремлет. А 
«пожилой» «Москвич», конечно, тре- 
бует большей заботы и ухода. 

ВОДЖВОА ВАСОС 

Пока он новый, на него обращают 
мало внимания. А ведь его уплотнитель- 
ная шайба, сделанная с применением 
стекловолокна, недолговечна. Инструк- 
ция ме предупреждает об зтом. Через 
25 — 35 тысяч километров пробега необ- 
ходимо устанавливать новую шайбу. 
Для удлинения срока замены жела- 
тельно изготовить ее из текстолита. 

Несколько слов о смазке. Рекомен- 
дуется нагнетать смазку до выдавлива- 
ния ее через контрольное отверстие. 
Но тогда в ближайший день часть ее 
окажется выброшенной наружу. Естест- 
аанно, что разводить под капотом 
грязь никому не хочется. Водяной на- 
сос начинают «отучать» от смазки. В ре- 
зультате выходят из строя дефицитные 
шарикоподшипники. Целесообразнее 
вводить смазку небольшими порциями 
и почаще, пользуясь маленьким мото- 
циклетным солидолонагнетатѳлем, хра- 
нимым под капотом. 

I 

О ллввпяшт зилсжл 

АЛногие водители после 40 тысяч ки- 
лометров пробега с беспокойством ви- 
дят, что давление масла снизилось, а 
на холостом ходу стрелка указателя 
стоит почти на нуле. Причину ищут в. 
плохой работе масляного насоса, в из- 
носе вкладышей и втулок подшипников 
коленчатого и распределительных ва- 
лов, недостаточной вязкости масла. 
Скорые на руку уже вскрывают ни в 
чем не повинный двигатель. Однако 
весьма часто «врет» датчик давления. 


Замена его — не всегда наилучшее ре- 
шение; показания нескольких датчиков 
могут быть весьма различны. Целесооб- 
разнее по мере необходимости изме- 
рять давление в системе смазки мано- 
метром (например, от «Москвича-401») 
и таким образом определить истинную 
цену показаний стрелки. 

Можно немного подрегулировать дат- 
чик давления. Для этого надо снять сбо- 
ку его корпуса бугорок припоя, при- 
крывающий люк, и тонкой отверткой 
повернуть в нем на небольшой угол 
маленькую шестерню. 

хвжхпхжжахя 

и ОВСЖГЖЯВАМЖВ 

гжгжавж‘лто1РЛ 

о поломках установочной планки ге- 
нератора, которой регулируют натяже- 
ние ремня вентилятора, автомобилисты 
знают. Иногда ставят две планки мли де- 
лают планку из более толстой полосы 
легированной стали. Но причина ее по- 
ломки часто не в малой прочности, а 
в ослаблении закрепления генератора 
е установочном кронштейне. При этом 
генератор начинает «шевелиться», и 
вследствие повторных изгибов ломается 
установочная планка. 

Чтобы проверить надежность закреп- 
ления, надо сильно и резко потянуть 
вверх тыльную часть генератора. Он 
должен быть закреплен прочно. В про- 
тивном случае круглые отверстия в уш- 
ках генератора и установочного крон- 
штейна бесформенно увеличиваются, на 
установочных болтах выбивается глубо- 
кая канавка. 

Необходимо своевременно и не от- 
кладывая освободить натяжную планку, 
снять ремень вентилятора и, отклонив 
генератор от двигателя, так сильно за- 
тянуть шплинтуемые гайки установоч- 
ных болтов, чтобы генератор можно бы- 
ло сдвинуть усилием одной руки с тру- 
дом. Тогда на долгий срок сохранится 
исправным крепление и отпадет необ- 
ходимость (как того требуют пособия) 
каждую тысячу километров проверять, 
не потерялись ли шплинты и не ослабло 
ли крепление. Это понадобится только 
Через 20 тысяч километров пробега. 

сщвзхлвшжав 

у некоторых «Москвичей» примерно к 
50 тысячам километров пробега при пе- 
редаче большого крутящего момента 
пробуксовывает сцепление. Проверка 
показывает, что все как-будто е поряд- 
ке. Чаще это наблюдается, когда двига- 
тель в хорошем состоянии, и реже, ко- 
гда ои несколько запущен, то есть по- 
нижена компрессия, подгорели клапаны. 

'Отчего это происходит? Между на- 
жимным диском и маховиком при сбор- 
ке на заводе устанавливается зазор 
8,1 мм. Толщина ведомого диска в сво- 
бодном состоянии около 8,5 мм. Вслед- 
ствие такой регулировки ведомый диск 
оказывается зажатым силой пружин и 
включенное сцепление не буксует. При 
увеличенном установочном зазоре и 
частичном износе еще годных для ра- 
боты фрикционных накладок ведомого 
диска происходит, несмотря на нор- 
мальную упругость пружин, буксование. 
Его можно устранить. Для этого надо 
всего иа 0,25 мм уменьшить зазор, от- 
винтив на Чі или на Ѵз оборота все три 
гайки на регулировочных пальцах от- 


жимных рычагов (предварительно при- 
подняв машину домкратом). Операция 
занимает всего несколько минут. 

Однако в книгах категорически запре- 
щается повертывать эти гайки без сня- 
тия «корзинки» сцепления и применения 
специального приспособления во избе- 
жание перекоса пяты и нажимного 
диска. 

Возникает дилемма: попросту отвин- 
тить гайки или, затеяв ремонт на весь 
день, снимать карданный вал, коробку 
передач, «корзинку» сцепления, купить 
новый ведомый диск м обратиться не 
ремонтный завод, имеющий приспособ- 
ление для регулировки сцепления? Дей- 
ствительно, допускать перекос нельзя. 
Как же избежать его? Для этого, пред- 
варительно убедившись в том, что конт- 
ровка гаек не нарушена, отвинчивают 
их. Затем, повертывая маховик, прове- 
ряют щупаМи (вставляя их между пя- 
той и ближайшей точкой выжимного 
подшипника) и, если требуется, слегка 
регулируют гайками положение пяты. 

Конечно, это будет не так точно, как 
в приспособлении, но после этой не- 
сложной операции сцепление еще дол- 
го и исправно служит. 

тжряил ОВОДА 
ж ходжмоств тиж 

'В специальной литературе отмечено, 
что при работе шин на более широком 
ободе ходимость их увеличивается на 
30 процентов. Можно считать, что за- 
траты на установку у старых машин ди- 
сков нового образца с более широким 
ободом окупятся на первом же ком- 
плекте шин. 

О СХОЯЯДЖЖЖЖ ЖОДЕС 

Для передних колес натруженного ав- 
томобиля рекомендуется максимальная 
величина схождения 3 мм. Для ненагру- 
женного предлагается увеличить ее' на 
2 мм. Большинство автомобилистов 
знают эти величины. Однако при уста- 
новке схождения для машины с боль- 
шим пробегом, у которой пружины 
подвески осели, необходимо учесть 
следующий факт. Величина схождения, 
измеренная у нагруженной и ненагру- 
женной машины, не меняется. Следова- 
тельно, в этом случае рекомендация об 
увеличении схождения на 2 мм может 
причинить вред. Как показала практи- 
ка, большая ходимость шин достигается 
после установки схождения примерно 
в 1 мм при углах развала, близких к 
оптимальным. 

Дополняет М. Г. Гинцбурга В. К. 

МЕЗИН — автолюбитель из Ленин- 
града. 

твваажтжзлджя 
ВЛГЛЖЖЖХА ,дховяды** 

Со временем ухудшается уплотнение 
крышки багажника, и туда попадает во- 
да, которая проникает также под рези- 
ну уплотнения, вклеенную в паз кузова, 
задерживается там и приводит к быст- 
рому коррозийному разрушению сте- 
нок паза. Практически через 2 — ^3 года 
эксплуатации необходимо резину сни- 
мать, паз очищать и красить. Резина 
при этом рвется, вклеивать ее трудно. 

Целесообразнее несколько изменить 
систему герметизации багажника, сде- 
лав ее таи же, как у «Волги» и «Москва 
ча-407». 


Надо удалить резину уплотнения 
крышки из лаза, паз очистить, при не- 
обходимьсти зашпаклевать и прокра- 
сить. Затем следует снять с крышки ба- 
гажника боковые резиновые шайбы, 
служащие для предотвращения возмож- 
ного бокового смещения. По перимет- 
ру всей крышки багажника наклеить 
клеем № 88 полосу листовой мягкой 
резины (лучше мелкопористой) толщи- 
ной 8—12 мм. Практически резиновую 
полосу делают по ширине, равной кром- 
ке крышки багажника или несколько 
меньшей, лишь бы кромка паза в кузо- 
ве приходилась на середину наклеенной 
полосы по всему периметру крышки. 
Для накладки можно использовать от- 
дельные куски резины, хорошо про- 
клеивая стыки. Плотность прилегания 
резины к кромке паза регулируется 
болтами крепления крышки к петлям. 
Резину лучше всего наклеивать при сня- 
той крышке. 

При такой герметизации вода свобод- 
но стекает по пазу. 

Автолюбитель В. Е. ТОЛОЧКО из 
Хабаровска предлагает 

жвжсжосовжяввж 
для ВВЖЖОРВССОВВЖ 
тхвовжввого жжажвда 

7Г АВТОЯЯОВЖЛЯ 
„ЯЙСОСЖВЖПе-МЛ** 

Это приспособление состоит из четы- 
рех сварных пластин толщиной 10 мм и 
двух болтов — выжимного М 16 и кре- 
пящего М 10. Оио заводится в направ- 
лении, указанном стрелкой А (рис. 4) и 



Рис. 4. Приспособле. 
ние для выпрессовки 
шквовиевого пальца: 1 — 
амортизатор; 2 — шквор- 
невой палец. 


по стРелко В 

Оіг 




фиксируется обоймой амортизатора и 
болтом М 10 X 1, который ставят в 
гнездо масленки. Масленку для смазки 
пальца надо предварительно вывернуть. 
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П|Г| а магистралях, ведущих к югу, с 
131 появляются мото- 

ьНі- циклисты. Серые от пыли, они, как 
тени, обгоняют гр^овики и уносятся и 
морю. В южные города мотоциклисты 
приезжают усталые и первую ночь, как 
правило, проводят на автостанции. За>. 
тем они находят пристанище для себя 
н для мотоцикла, который а дальней- 
шем используется только для поездок 
в столовую и на пляж. Для успокоения 
совести раз в неделю устраивается Про- 
бег, скажем, Мисхор— Севастополь илн 
Лазаревское — Гагра. В итоге от отпуска 
остается воспоминание как о лежании 
под палящим солнцем, а мотоцикл ас- 
социируется лишь с серой лентой шос- 
се, когда единственное «развлечение»— 
проколотая камера. 


ным в двигателе; если. Люфты поршне- 
вой группы велики, лучше провести ре- 
Монт и обкатку. Выходную звездочку 
Двигателя с 17 зубьями стоит заменить 
на )б-зубцовую от «Ковровца» и хоро- 
шенько зашплинтовать крепящую ее гай- 
ку. После этого при пОмЬщи выжимки 
укорачивают цепь на два звена. Заодно 
ее следует внимательно осмотреть, сМа- 
зать и в дальнейшем каждый День про- 
верять: в горах она сильно вытягивается 
и изнашивается. 

Смазывать цепь нужно очень часто, 
лучше всего при помощи медицинского 
шприца нигролом через смотровое от- 
верстие в кожухе. Вместо иглы на 
шприц надевают хлорвиниловую трубоч- 
ку. Кстати, смена звездочки вызывает 
завышение показаний спидометра на 12 


ТАМ, ГДЕ НЕТ СВЕТОФОРОВ 


Таких «туристов» МИого, и они упорно 
Делают вСе наоборот: таМ, гДе Мото- 
цикл ни к чему, они ѣ Муках накручи- 
вают тысячи километров, изнывают от 
жары в многолюдном курортном горо- 
де, а а Тех великолепных местах, где 
мотоцикл незаменим, — Даже не побы- 
вают. 

По-моему, часть мотоциклистов про- 
сто не знает, какое это удовольствие 
сворачивать с шоссе. Чем необьічнеЗ 
дальнейший путь, тем интереснее, боль- 
ше незабываемых впечатлений. Кое-кто 
думает, что это слишком трудно, — и за- 
блуждается. На самом же Деле путь, ко- 
торый можно проехать на Мотоцикле 
более чем за сутки, выгоднее и в три- 
четыре раза быстрее проделать на по- 
езде, а мотоцикл везти в багажном ва- 
гоне. Но вот дальше — никаких гости- 
ниц н столовых, чистая зелень, голубые 
Торы и кристальные ручьи, тропинкй, бе- 
гущие по буковым лесам и теряющиеся 
в скалах. Это и необычайное удоволь- 
ствие, и спорт, м здоровье, и новые зиа- 
Кия о стране и ее природе, и лучший 
способ познать мотоцикл. 

Опыт Путёшествнй по горам говорит 
о том, что «Малый ‘фанспорт» может 
Пройти почти всюду. Однажды на Кара- 
би-яйле в Крыму мне встретился пастух. 
Я спросил его о Дороге. «Не знаю, как 
вы попали сюда, но зато знаю, что от- 
сюда Не выберетесь», — ответил он. АЛы 
выбрались, м я уверен, что через не- 
сколько лет пастухи сами будут на мо- 
тоциклах объезжать свои огромные ста- 
да. Н не только они, но и геологи, то- 
пографы, лесники и почтальоны станут 
использовать мотоцикл и мотороллер 
там, где пока передвигаются только 
пешком и верхом. 

Чтобы это произошло поскорее, нуж- 
но создать универсальную двухколес- 
ную машину высокой проходимости. По- 
ка же любителям горного туризма при- 
ходится пользоваться дорожными мото- 
циклами и мотороллерами. Я предпо- 
читаю «Тулу-200», потому что низкий 
центр тяжести позволяет избежать па- 
дений, а принудительное охлаждение 
двигателя Т-і^ дает возможность ехать 
без остановок. 

Для езды в тяжелых условиях мото- 
роллер нужно специально подготовить. 
Обычные регламентные работы пере- 
числять не будем — они всегда обяза- 
тельны. Нужно быть абсолютно уверен- 


процентов. С новой звездочкой .не- 
сколько уменьшается максимальная*. ско- 
рость мотороллера, но зато увеличи-. 
вается Крутящий момент, что в данном 
случае важнее. 

Не Лишним будет укрепить рам^ по- 
ложив Под поДножки «боковин» (боко- 
вой облицовки кузова) отрезки стальных 
уголков 20X20 мм. Уголки крепятся 
болтами 10 мм снизу К чашечкам, о ко- 
торые опираются резиновые амортиза- 
торы. Для улучшения охлаждения дви- 
гателя в «боковинах» саерлят отверстия 
Напротив тех мест, где входит и выходит 
воздух, охлаждающий цилиндр. ОбщЗя 
площадь отверстий должна быть около 
10 см*. 

Большую пользу в горах может при- 
нести термометр, измеряющий темпе- 
ратуру двигателя. Для этой Цели подой- 
дет старый термометр с автомобиля, 
имеющего і2-аольтовое электрообору- 
дование. 

Для размещения багажа на «Туле» 
Можно использовать переднее крыло. К 
нему болтиками крепят дюралюминие- 
вые скобки. Груз (палатку, спальный ме- 
шок) привязывают и этим скобкам. Раз- 
местив часть Груза нЗ переднем крыле, 
одновременно выравниаают нагрузку 
на оси. БообЩе груз нужно крепить воз- 
можно ближе к центру тяжести маши- 
ны. Ба ЩитііоМ, у ног,, при помощи тех 
же скобок, неплохо Натянуть эластичный 
бинт, чтобы за него поставить некото- 
рые нужные в дороге вещи. 

Для мотороллеров не выпускаются 
кроссовые шииы. Но выход из подрже- 
ния есть. Берут старую покрышку 'и при- 
винчивают к ней болты (6—^ мм) с шай-. 
бами (20 ым). Болты должны выступать 
наружу на 10 — 15* мм. Располагают их в 
шахматном Порядке, в 5 — 7 см один от 
другого. Изнутри покрышки грловки 
болтов отделяют от камеры слоем’ бре- 
зента. Такое колесо можно возить на 
месте запасного н ставить только на кру- 
тых подъемах со щебнем, глинистой 
крошкой и т. п. 

Что можно сказать о технике езды? 
Вначале не надо торопиться и забирать- 
ся В Труднопроходимые места. Посте- 
пенно на обыкновенном мотороллере 
начинаешь чувствовать . себя в горах 
почти как на верховой лошади. Двигать- 
ся следует нД средних оборотах, не на- 
гружая особенно двигатель, а вот на 
крутых подъемах приходится давать пол- 

1Б 



Спуск с Кара-Дата и Коктебелю. 

Фото автора 

ный газ. При этом главное — не оста- 
навливаться. Если почувствуем, что оста- 
новка все же неизбежна, быстро соско- 
чите на ходу н бегите до вершины подъ- 
ема, ведя машину справа от себя на га- 
зу и работая сцеплением. Правда, это 
требует некоторой тренировки. Иногда 
тяжелые участки — крутые подъемы, 
каменные завалы — приходится с само- 
го начала преодолевать таким образом. 
Особенно осторожно нужно ездить по- 
перек крутых склонов. «Днище» у мо- 
тороллера широкое, поэтому легко мож- 
но задеть подножкой о камень. 

Тормозить в крутых местах .надо дви- 
гателем и обоими тормоза/^, помня 
что на спусках наибольшую,- нагрузку 
испьпывает передний тормоз|' При по- 
вороте на спуске его надо 
менно отпустить, иначе падеБне неиз- 
бежно. вообще спуск опаснее, подъема, 
и двигаться здесь надо медленно, с та- 
ким расчетом, чтобы можно б^іло оста- 
новиться в любой момент. ‘ 

В горах не надо торопиться, Во-пер- 
вых, это гарантирует безопасность, а во- 
вторых, Лучше ехать медленнее, чтобы 
спокойно любоваться природой. Иногда 
приходится останавливаться и соодужать 
«дорогу» нз камней и палок, чтЬбы про- 
ехать через щель или ступеньку, но при 
известном опыте удается выбирать 
маршрут с , минимумом подобных оста- 
новок. Практически же большую часть 
пути можно проделать по тропинкам и 
заброшенным Дорогам. 

Мне еще не приходилось встречать 
человека, который не пришел біы в вос- 
торг, проехав на мотороллере или мо- 
тоцикле по тропинкам горного Крыма. 
Да и не обязательно Крым — несть 
числа прекрасным местам в нашей 
стране! Сворачивайте с магистралей — 
никогда об этом не пожалеете. Нужно 
Только хорошо подготовить поездку. 
Счастливого пути! 

Д. ТОНКОНОГО!^ 
.инженер. 


НАРОДНОЙ ПОЛЬШЕ 


22 мюля у пллккого народе большой 
праздник — день аозрождеиия его ро- 
дины. Этот день знаменует начало осво- 
бождения страны от «^шмстских зах- 
ватчиков. Ппачом к плечу сражались 
солдаты Советской Армии и Войска 
Польского. Вместе вступили на изранен- 
ную землю. 

Двадцать лет народная Польша — в 
шеренге социалистических стран. Друж- 
ба с Советским Союзом, заложенная в 


грозные военные годы и окрепшая в 
дни мирного строительства, благотвор- 
но сказалась, на всех сторонах жизни 
польского народа. Прежде отсталая аг- 
рарная страна, Польша прочно встала 
на рельсы современной индустрии. 

Советские инженеры помогли своим 
друзьям наладить выпуск автомобилей 
«Варшава». Ныне на польских дорогах— 
польские автомобили, мотоциклы, мо- 
педы десятков марок и моделей. 


Крепнет дружба между нашими 
спортсменами. Много раз стартовали 
польские мотогонщики в Уфе и Львове, 
Ленингреде и Минске, Таллине и Риге— 
повсюду они встречали самый теплый 
прием, 

С особой радостью рассказываем мы 
на этих страницах о достижениях поль- 
ской автомобильной и мотоциклетной 
промышленности, о развитии авто- и 
мотоспорта. 


Дорогами братства 


Т от из наших людей, кто побывал в народной Польше, 
наверное, не прошел міимо мноігочиспенмых памятни- 
ков, воздвигнутых благлщврным польским народом со- 
ветским воинам, лотбшим в ^ях за освобождение страны 
от гитлеровских аахватчиінов. Две монумента— ■един на пло- 
щеди города Седлец, другой в мсторичеѳсой деревне Кунвер- 
сдорф напротив Франкфурта-на-Одре— сооружены е память 
воиноа И -го танкового корпуса. 

На гранитных постаментах еоэвьпиаются те самые танки — 
каши замечательные «тридцатьчетверки», которью участвова- 
ли двадц'ать лет назад а боях с гитлеровскими ордеАмі. 

Зимой и летом у подножия памятников ванми, букеты цве- 
тов — »нак іискреннего умжения к памяти погибших. На мра- 
морной плите имена танкистов: капитан Н. П. Колесников, 
старшие лейтенанты в. Г. Кузнецов, Л. Г. .Налбандян, И. И. Ще- 
пилов; старшины К, Н. Драгун, С. Т. Потапенко; сержанты 
И. П. Старцев, И. Муфтчгмнов, П. П. Саидов, Н. В. Малахов, 
В. И. Шлык, С. Н Бромберг, Л. К. Яроаой... 

В моей памяти эти монументы и начертанные на «их име- 
на воскрешают боевые опизеды, события, встречи с польским 
иаселеАОіем, еоинами соеданного а тоды войны Войска Поль- 
ского. 

...Раннее утро 22 июля 1944 года. 8 ясном, почти синем 
небе рвэдаются раскаты орудийной 'квиомады, стремительно 
проносятся на запад наши истребители. Среди камней и же- 
леза, оглушая ревом моторов, громыхая гусеницами, двига- 
ются тамж, самоходные орудия, автомрбіеш, груженные бое- 
припасами. На броне и бо{тх машин острые и четкие, как 
приказ, белеют букаы; «На ВаршавуІ», «На БерлинІ», «На 
СедлецІ». 

Приім>стившінсь у стены полурезрушенного дома на окраи- 
не польского города Пврчев, которым .только что овладели 
наши танкисты, вручаю молодым еоинам комсомольские би- 
леты {е то время я был комсомольским работником). Передо 
мной листки заявлений, решения ротных, батальонных орга- 
низаірій. Собрания тогда были короткими, заявления «емного- 
сломіыми: «В бой идти хочу членом Леиинокого комсомола». 
«Если не вернусь, считайте, что воевал и погиб комсомоль- 
цем»... 

Вот совсем рядом около дома развернулась «самоходка». 
Заглушив мотор, из «ее выскочил механик-водитель Василий 
Петренко. От валылениой тужурки походит запах бензина, 
жженой резины. На голове воина белый бинт с выступиаши- 
..ми пятнами крови. В комсомол его приняли перед самым на- 
ступлением еще ма той стороне Западного Буга, а песу сжо- 
ло местечка Медеюв. 

Вручая билет, слрштвею у Петренко, каким образом его 
ранило. 

— Пустяки, мелкая царагтна, — отвечает он. 

А р^ята, окружившие нас, уточняют: 

— Было таи, товарищ: старший лейтенант. 

Около восьми часов еечара по дорога «а Пврчев показа- 
лась Коломна немецких танков и автомобилей. Гитлеровцы, 
наверноѵ не ожидали нашего появления, поэтому и шли е ко- 
лонне. Подпустив іих на расстояние прямой наводки, наши еа- 
мооюдки открыли огонь. Головной танк запылал. Остальные 


машины развернулись и стали бить по нас. Пришлось уйти в 
укрытие^ Тут Петренко первым ааметил, как справа из-за де- 
ревьев открыло огонь фашистское противотанковое орудие. 
Наряды цели шока не достигли, «о на нервы действовали. 
Получив разрешение командира, Петренко развернул свою 
машину, маневрируя, зашел в тыл вражеского расчета и гу- 
сеницами смял его. Но перед этим минуты за две по «само- 
ходке» ударил снаряд. Осколком от него н ранило Василия. 

Вот таким-то молодцам я и вручал комсомольские биле- 
ты. Вслед аа Петренко шли М. Тришкин, Н. Пискунов, И. Ба- 
зай. А, Андіжев. 

На следующий день, когда 'наши части, стремительно дви- 
гаясь на запад от Парчева, аели бой за город Радзынь, мне 
пришлось быть свидетелем событий, оставшихся в памяти на 
всю жизнь, в лесочке близ хутора на подступах к городу к 
нам пришел старик поляк. На груди его бьш Георгиевский 
крест. Он рассказал, что награду васлужил а империалистиче- 
скую войну, срюкаяеь за Россию. 

— Рука у меня еще крепкая, глаз зоркий. Чем могу по- 
мочь вам? — спросил гюляк. 

Он взялся обходными іпутялж провести танковую роту че- 
рез лес е тыл .врага. И провел. Наши танки как снег на голо- 
ву обрушились на фаижстов. 

В Невенглоще к командиру таіннбзопо батальона подошла 
немолодая женщина — Марианна гГубецмая, Жестом она по- 
мазала «а сад, где а эаседе было орудие. Орудие немедленно 
было ликвидировано. 

Танковый взвод Зб-й бригады, двигавшийся во главе тан- 
кового батальона к городу Лукув, в одном из боев сопро- 
вождал 15-летщій сын местного кузнеца Бротслав Ковчук. 
Мальчик, знавший здесь каждый*' кустик, каждую тропинку, 
сидя иа броне головной машины, показывал дорогу а тыл 
врага. Его ранило .осколком мины. Когда танкисты пытались 
сдать мальчика сатггарам, он категорически отказался поки- 
нуть танк. 

АЛюгучие, мак очистителыная гроза, советские войска по- 
бедно двигались вперед. Теперь ужа іникакая сила не могла 
остановить их. Угнетенные фашизмом трудящиеся Польши 
встречали .их приближ о іеж , как окутанный міраком мир встре- 
чает долгоокдаиный восхед солнца.- 

На окраине города Седлец наши танкисты застали трога- 
тельную сцену: старик поляк, .окруженный женщинами и 
детьми, 'пис-ал цветным ученическим карандешом на белой 
фанере, писал -волнуясь, роняя .на фанеру скупые слезы, пу- 
тая русские буквы с латинскими: «Здравствуй, русский брвт, 
жолнер». 

И асе, кто был с молчаливым стариком в соломенной шля- 
пе, — босоногие ребятишки, женщины с ветками спелых че- 
решен — ВЫШ1ІІ4 мам навстречу, меся впереди фанеру с крас- 
ной строкой: 

В .ночь перед наступлением на Седлец к командному пунк- 
ту корпуса подкатил броневик. Из него .вышли двое военных 
в польской ферме. 

— Из политотдела 1-й Польской армии, — представились 
-ожі. 

Завязалась беседа. Польские тоаарищн рассказали, что 
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ДВАДЦАТЬ ЛЕТ 


21 мюля Крайова Радл Нарсздова, соэдамная еще во время 
оюсупацим м нсполнявшая роль польокоіго трламівмта, учре- 
ідмлв в ХелА№ Любельском свой мсполнительный орган — 
Польский Комитет Национаяьяого Освобомодения — первое 
правительство інародной Польши. 

Товарищи ознакомили «ас с Июльским іманифестом — про- 
грамімным 'документом, лр»т5ггым -22 июля 1944 года, который 
провоэглашаіл социалистические основы (нового общесгаенно- 
зкономического строя страны. Этот день м стал днем рож- 
дения народной Польши — первіого « истории польского го- 
сударствіа трудящихся. 

Рано утром «а (следующий день во многих частях нашего 
корпуса прошли короткие митинги, на которых воины-танки- 
сты, узнав іО программе нового польского правительства и о 
том, что рддом е нами против гитлеровцев воюет регулярная 
польская армия, поклялись еще семоотеермюннее и беспо- 
щаднее бить врага, не давая ему передышки. 

Слово свое танкисты держали «репко. Сразу же после ми- 
тинга (ОНИ садились в боевые машины м шли а наступление. 
Июльские дни 1944 года были жаркими и в прямом и в пере- 
носном смьюле слова. Особенно ожесточенный характер но- 
сили бои за город Седлец. 

Этот крупный узел шоссейных и железных дорог на под- 
ступах ік Варшаве (гитлеровцы 'обороняли отчаянно. Они стя- 
нули сюда части нескольких пехотных дивизий, т также 3-ю 
танковую дивизию СС «Мертвая іголова» и 5-ю танковую ди- 
визию СС «Виютнг», В городе (курсировали три вражеских 
бронепоезда. Окраины были приспособлены к обороне; ме- 
ста перекрестков противник прикрывал іогнеім из «рытых в 
землю танков, самоходных орудий и противотанкомой ертил- 
лерюі; на площздяк и в парках появились окопы, траншеи, 
опоясанные проволочным заграиздением; в подвалах камен- 
ных зданий гитлеровцы оборудовали доты. 

Но ничто іне могло удержать 'наступательного порыва на- 
ших воинов. 31 июля Седлец был взят. 

Освобождая польскую землю, отличились е боях тысячи 
наших воинов. Их влекли в бой неукротимая ненависть к вра- 
гу, любовь к жизни, (премлеше избавить человечеств>о 'ОТ ко- 
ричневой чумы— фашизма. А постоянными спутниками в рат- 
ном (ВОИНСКОМ труде были смелость, (Мужество, отличное зна- 
ние техники ІИ оружия, умелое применение их в бою. 


Сейчас, когда мы говорим моіп(одым: учитесь, овладевай- 
те техническими знаниями, (упорно занилтайтесь техническими 
видами спорта — ото ш для красного словца. Мы яклздываем 
в эти понятия совершенно конкретный смьісл. 6 будущей вой- 
нві мли 'ве (развяжут империалнсты, технических званий по- 
надобится воинам куда больше, чем в прошлойі 

..Л моем блокноте того памятного лета 1944 г(здв сохрв- 
■нилось много записей о героизме н умении управлять техни- 
кой иаших воинов-танкистов. 

Командир 65-й танковой бригады полковник А. Т. Павлуш- 
ке на подступах к Седлецу решил частью ісил преследовать 
отступавших гитлеровцев. Первым в <атаиу пошел танковый 
вэаод комсомольца лейтюіанта И, Бондаренко. Он е ходу 
вел прицельный опонь по врагу, не давая ему увести танки с 
поля боя. Механик^водитель сержант Абайдулавв, умело ма- 
неврируя (Машиной, смял ідво тіротнаотанковыо *пушки ярага. 
Ренило командира. Но он не покинул мішінны. 8 тот день 
экипдак Бондаренко уничтожил четыре вражеских танка. 

Другой (комсомолец механик-водитель Я. Прищепа, когда 
ранило командира, принял >на (себя командование. В бою он 
подбил «пантеру» м два противотанковых орудия... Механик- 
водитель старший с^эжант М. Мантуров гусениц'ами своей 
машины раздавил врамшекую (пушку и несколько пулеметов 
с расчетами. 

Сколько таких записейі 

Не всем героям, посчастливилось дожить до радостного 
дня победы. Но их дела, их мужество, беззаветная борьба за 
свободу и счастье людей (Останется вечно а нашей (памяти. 

Не так давно пруппа советских и польских военнослужа- 
щих, побывав в Седлеце, возложила венок и на могилу на- 
ших воннов-танкистов. 

“ славаі —сказал здни из лольоких офице- 

ров,— Вы были настоящие герои. 

И, обращаясь к нашим воинам, добавил; 

— АЛогу вас заверить как (клятвой: за Бугом у вас настоя- 
щие братья. Мы 'не дрогнем под іобщим знаменам. 

Да, наша дружба, 'наше братство нерушимы. Они омьпы н 
скреплены кровью в общей борьбеі 

Полковник и. ПОРТНЯГИН, 
преподвмтвль Военно-политической академии 
имени В. И. Ленина, участник боев за осаобоиздание Польши. 


ПОЛЬСКИЕ АВТОМОБИЛИ СЕГОДНЯ И ЗАВТРА 


Обзор соетавлвн по материалам польеного туриада „Мотор" 


В 1638 году автомобильный паркПоль- 
^ шн едва' насчитывал 50 тысяч ма- 
шин. Промышленность выпускала всего 
лишь около 4 тысяч автомобилей в год, 
причем львиная доля производства на- 
ходилась в рунах польского филиала 
итальянской фирмы «Фиат». 

После окончания войны народная 
Польша фактически заново начала соз- 
давать автомобильную промышленность. 
В Страховнцах вырос завод грузовниов, 
с помощью СССР были построены совре- 
менные автозаводы в Жераии н Люблине. 

Сейчас, когда польский народ отме- 
чает двздцатую годовщину освобожде- 
ния от фашистских аахватчниов, е стра- 
не существуют б автомобильных заво- 
дов, выпускающих в год около 50 тысяч 
машин. Польша теперь сама изготов- 
ляет автомобильные карбюраторы и 
приборы зажигания. В 1964 году даст 
бензин большой нефтеперегонный завод 
в Плоцке, начато строительство ирупней- 
шего в Польше Ольштыненого шинного 
завода, расширяется завод по производ- 
ству автомобильных поршней в Познани. 

За минувшее двадцатилетне построено 
около 18 тысяч километровкновых дорог 
н ренонструнровано около 22 тысяч ки- 
лометров старых. 

Сейчас польская автопромышленность 
стоит на пороге новой пятилетки 1964— 
1968 гг. Основное внимание будет уде- 
лено реконструкции н расширению су- 
ществующих заводов, чтобы и концу 
пстилетки они смогли аыпускать до 
120 тысяч автомобилей в год. Будет ра- 


дннально решена проблема запасных ча- 
стей, возникнет сеть специализирован- 
ных предприятий, расширится сотрудни- 
чество с автопромышленностью других 
соцналистнчесиих стран. 

Что же сейчас выпускают автомобиль- 
ные заводы Польши и каковы их планы 
на пятнлетиуІ 

Завод ФСО в Жераии под Варшавой 
начал свою деятельность в 1952 году с 
автомобиля «Варшава М-20». Первона- 
чальная модель ныне значительно модер- 
низирована. Теперь «Варшава-202» вы- 
пускается с 70-сильным верхнеклапаи- 
ным двигателем, усовершенствованной 
передней подвеской, главной передачей 
и измененной облицовкой радиатора. 
Помимо пятиместного седана из ворот 
завода выходят пикап и санитарная ма- 
шина. В апреле 1962 года был изготов- 
лен стотысячный легковой автомобиль. 
Недавно разработана конструкция новой 
унитарной машины (модель 202-А), и в 
'965 году начнется ее выпуск. В конце 
1964 года завод намерен освоить «Вар- 
шаву-203» с совершенно ноаым кузовом, 
гнутыми стеклами, увеличенным багаж- 
202^’ сохранится от модели 

Что касается другой модели завода — 
малолитражки «Снрена-102», то основы- 
ее нонструкцин (двухтактный двнгателы 
передние ведущие нолеса, двухдверный 
кузов) сохранятся до конца пятилетки. 
Но автомобиль станет на 150 иг легче, 
появится новый трехцилнндровый дви- 
гатель, а с 1965 года — полностью син- 

17 


хронизированная коробка передач. Про- 
. изводство «Сирен» значительно расши- 
рится. и завод сможет выпусиать к кон- 
цу пятилетки до 40—50 тысяч автомоби- 
лей ежегодно. 

С 1949 года сходят с конвейера -заво- 
да в Страховнцах грузовые автомобили. 
Продукция завода — четырехтонные ма- 
шины «Стар С-27» с кабиной над двига- 
телем. самосвал В-27, тягач Ц-27 и гру- 
зовик 3-27 с удлиненной базой. Помимо 
зтого, недавно освоены трехоенн Ав6 
повышенной проходимости и шестнцн- 
циндровые дизели для Ельчансного авто- 
завода. Взамен нынешнего бензинового 
двигателя завод разработал для своих 
грузмннов шестнцилиндровый дизель- 
ный С-53 мощностью 110 л. е. С каждым 
годом их выпуск растет, н в этом году 
КЗ ворот завода выйдет уже 3000 машин 
с дизельными двигателями. Модернизи- 
руется н «Стар А-6в», на котором по- 
явятся герметнзироааииые тормоза, улуч- 
шенная подвеска и новый передний 
мост. 

Сейчас з(авод работает над пятитон- 
ным «Стар-200», производство которого 
намечается начать е 1968 году. У этой 
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мдшнны вудат 125-снльный лкзель, пя- 
тиступенчатая норобка передач, более 
соаершенная компоновка шасси. 

Другим крупным предприятием по про- 
нааодству грузовиков является Ельчаи- 
ский завод. Сейчас там строятся по че- 
хословацкой лицензии восьмитоииые 
грузовые автомобили «-Зубр» с дизельны- 
ми двигателями мощностью 140 л. с., а 
в будущем основной продукцией станет 
машина «Тур» грузоподъемностью 8— 
10 тонн. Ее проектироваине и доводку 
ведут совместно чешсние н польские ин- 
женеры, а производство машин будет 
организовано в обеих странах. 

Помимо грузовиков, Ельчанскнй завод 
выпускает по лицензии «Шкода» ком- 
фортабельные автобусы. 

Недавно конструкторским бюро заво- 
да разработан малый туристский авто- 
бус МАТ на 16 мест. Он пригоден и нак 
автобус для ночных маршрутов (25-мест- 
ный вариант). У него дизельный двига- 
тель мощностью 125 л. с. МАТ может 
развивать 90—110 км/час. Ожидают, что 
производство этих машин начнется в 
1965 году. 

Люблинский завод строит полуторатон- 
ные грузовики А-08 с набииой над двига- 
телем и фургоны «Жук» грузоподъем- 
ностью 800 кг. 

В новой пятилетке большое внимание 
уделяется специализации предприятий. 
Так, завод в Кротошнне будет выпускать 
для всех автозаводов Польши поршневые 
пальцы, завод в Гданьске наладит мас- 
совое производство вкладышей подшип- 
ников двигателя, рессоры будут изготов- 
ляться только в Красно, а Вроцлав будет 
снабжать все автозаводы гидравличе- 
скими прессами. Это позволит высвобо- 
дить на существующих заводах произ- 
водственные мощности для уаеличення 
выпуска автомобилей. 



Модернизированный автомобиль «Си- 
реиа-ЮЗС» с двигателем и коробкой пе- 
редач «Вартбург», 



Опытный образец ІО-тоиного грузови- 
ка «Тур», разработанный польскими и 
чехословацкими инжеиерами. 



( 


Новый туристский автобус МАТ. 




МОТОЛРОМЫШЛЕННОСТИ 


Пет Десять назад польский мотоцикл 

'■был дниовинкой на европейсннх до- 
рогах. Да и в самой Варшаве, каждая 
машина с отечественной маркой соби- 
рала толпу любопытных. А сейчас в 
стране шесть крупных мотозаводов. 

Варшавская фабрика мотоциклов 
(ВФМ) выпуснает мотороллюы «Оса» 
класса 175 с№, мотоциклы ВФМ и от- 
дельно двигатели. У ВФМ одноцилинд- 
ровый двухтактный Двигатель с рабочим 
объемом 123 см’, мощностью 5,5 л. с. при 
5300 об/мнн. Он расходует 2,4 л топли- 
ва на 100 км. 

Очень удачна, по нашему мнению, 
конструнция мотороллера «Оса», имею- 
щего и привлекательный внешний вид 
(мотороллер окрашивается в два цвета). 
Рабочий объем двигателя этой машины— 
175 см’, мощность — 8 л. с. при 
4800 об/мин. Охлаждение — принуди- 
тельное — от нрьільчатнн вентилятора 
на маховике. Особенно интересно в этой 
машине то, что корпус, фары и капот из- 
готовляются из пластмассы. Детали втрое 
легче стальных. 

Отлична мотоциклов, которые выпу-- 
скаот Варшавский завод транспортных 
средств (ВСК), от машин ВФМ лишь в 
'Нескольких элементах ходовой части 
(передняя вилка, задняя подвесна). 

Двигатель, схожий конструктивно с 
двигателем «Осы», ставится на .мотоцикл 
СлЛ модели М-11, выпускаемый заво- 
дом в г. Кельце. Разница лишь в отсут- 
ствии принудительного воздушного ох- 
лаждения. Степень сжатия его — 7,0 і 
мощность при 5000 об/мин — 9 л. с., 
вес машины — 114 кг; скорость может 
достигать 90 км/час. Расход топлива со- 
ставляет 3 л. на 100 нм. 

Волее мощные мотоциклы выпускает 
" " ‘ (СФМ). Основное ее 


ІДецинсная фабрика 


изделие 


мотоцикл «Юнак» с четырех- 


__ _ іетыре 

тактным 350-кубовым двигателем. Мощ- 
ность двигателя «Юнана» — 19 л. с. при 
6000 об/мин. Степень сжатия — 7,0, а 
максимальная скорость — 120 км/час. 
Машина весит 170 кг и расходует 4 л 
бензина на 100 км. 

У изготовленных на базе «Юнана» мо- 
делей М07С и М07Р мощность поднята 
до 22 л. с., вес снижен до 162 кг, а до- 
рожный просвет увеличен. Первая мо- 
дель предназначена для кросса, вторая— 
для многодневных соревнований. 

Маленькие машины выпускает Вроц- 
лаюкнй завод металлоизделий. Его про- 
дукция — мопед «Жан» с двигателем ра- 
бочим объемом 493 см’ и мощностью 
1,6-2 л. с. при 5000 об/мнн. Двигатель 
одноцилиндровый и выполнен в блоне с 
коробкой передач. 

Но самый лучший мопед в Польше 
это «Рысь» того же завода. Двигатель 
«Рыси» тот же, что и у «Жака», но заднее 
колесо подрессорено; имеются боковые 
декоративные металлические кожухж 
седло-подушка н спидометр, вделанный 
а фару. 

Небольшой мопед «Комар», выпускае- 
мый велосипедным заводом в Быдгоще, 
весит всего 43 кг. Двигатель его — тот 
же. Что у «Жака» и «Рыси». 

В мотоциклетной промышленности уже 
давно существует кооперация и специа- 
лизация. Завод в Денбе поставляет мото- 
ры ' мотозаводу ВСК и Быдгощскому за- 
воду мопедов, а Варшавсиая фабрика 
мотоциклов не только обеспечивает себя 
моторами для мотоциклов (125 см’) и мо- 
тороллеров (175 см’), но и снабжает ими 
завод в Кольцах. 

В настоящее время польская мотоцик- 
летная промышленность полностью удов- 
летворяет потребность страны в мото- 
циклах. В этом году ввоз иностранных 


Инйсенеры Й. Зобиин м В. Ка- 
мв)мілов недавно іюбывапк в 
Иольекой Народной Республике н 
познакомились с мотоциклетной 
промышленностью. Об ее разви- 
тий они рассказывают е этой 
статье. 


МйтЪцннлое прекращен, больше того — 
польские заводы начинают поставлять 
продукцию на экспорт. 

В 1964 году мотоциклетной промыш- 
ленностью Польши будет выпущено 100 
тысяч мотоциклов класса 125 см’ (ВфМ 





Мотоцикл ВСК. 



Моііед «Комар». 


м век). 30 тысяч класса 175 см’ (СХЛ) и 
9 тысяч — 350 см3 («Юнак»), Кроме того, 
запланирован выпуск 5 тысяч моторол- 
леров «Оса» класса 175 емЗ и 35 тысяч 
мопедов «Комар». 

А что Нового даст мотоциклетная про- 
мышленность в пятнлетке? 

ВФМ разрабатывает новую модель 
М-16, производство которой начнется в 
конце 1965 года. Она появится в двух ва- 
риантах: 125 и 175 см’. 

В настоящее время ведутся работы над 
мотороллером класса 50—100 см’, а за- 
воды ВСК и моторный в Денбе венеде 
приступят к выпуску долгожданной «Са- 
ренин» — современного мотоцикла с 
едебтовой рамой, мощным двигателем 
(9 л. с., 125 см’) и четырехступенчатой 
коробкой передач. 

Польские машины стоят на уровне луч- 
ших мировых образцов. Технологическая 
оснащенность и культура производства 
мотозаводов также весьма высоки. В ско- 
ром времени намечается создание новых 
конструкций. Все это радует нас, совет- 
ских людей, искренних друзей Польской 
Народной Республики. 


Это эмблемы предприятий, выпускающих автомобили и Мотоциклы. 








А втомотоспорт в Польской Народной 
Республике принадлежит к числу са- 
мых любимых и популярных видов спор- 
та. Так же, как футбол и легкая атлетика, 
автомобильные и, особенно, мотоциклет- 
ные гонки привлекают огромное количе- 
ство зрителей. 

Тысячи людей посвящают свой досуг 
занятиям автомотоспортом. В Польше ак- 
тивно работают многочисленные спортив- 
ные автомотоклубы и секции, построены 
специальные спортивные сооружения. 
Лучшие гонхцики страны стали грозной 
силой иа международной арене. 

Но так было далеко ие всегда. В пан- 
ской Польше автомотоспорт был спор- 
том избранных, спортом одиночек. 

Основы для массового развития мото- 
циклетного й автомобильного спорта 
были заложены только после освобожде- 
ния страны, когда власть перешла в ру- 
ки народа. „ 

За 20 лет в Польской Народной Рес- 
публике автомотоспорт шагнул далеко 
вперед. Особенно значительны успехи 
мотоциклистов, выступаюіцих в гонках 
на гаревой дорожке — «жужеле», как при- 
нято называть эти соревнования в Поль- 
ше. В послевоенные годы за короткое 
время в разных городах были сооружены 
гаревые треки, закуплены специальные 
Мотоциклы, организованы многочислен- 
ные клубы жужловцев. 

В стране ежегодно разыгрываются 
личное и командное первенства, причем 
команды гаревиков (по 8 человек) объе- 
динены в две лиги. В прошлом году чем- 
пионами первой (высшей) лиги стали 
спортсмены клуба «Гуриик» из города 
Рыбиик. а среди 11 команд второй лиги 
лучшей была «Уния» из Тариува. 

Кроме двух первенств, разыгрывается 
приз «Золотой шлем» для сильнейших 
гонщиков. Сумма очков, набранных в 
6 — 8 этапах, определяет победителя етих 
интересных соревнований. В прошлом 
году приз завоевал известный геревик 
И. Май. 

В Польше выросли спортсмены между- 
иародкого класса. Не раз выходили они 
в финал лкчного чемпионата мира. 
В 1Ѳ61 году польская команда в составе 
Ф. Капалы, М. Кайзера, Г. Ишто и М. По- 
лукарда стала чемпионом мира, опере- 
див англичан и шведов. 

Не меньшей популярностью, чем гаре- 
вые гонки, пользуются в Польше мото- 
циклетные кроссы. Три иа четырех мото- 
циклетных зеводов в стране имеют свои 
команды, которые участвуют во всех 
крупнейших соревнованиях. Кроссмены 
мотозавода СХЛ — сильнейшие в Польше. 
Г. Харазим и Е. Фрелих выиграли пер- 
венство страны в прошлом году в клес- 
сах 125, 175 и 250 см®. Чемпионат стра- 
ны по кроссу проводится в несколько 
этепов (в прошлом году их было шесть) 
и разыгрывается в пяти классах. 
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СПОРТСМЕНОВ 


Обзор составлви 
по Аютвриалалі польомого 
шурнала „Мотор*' 


Что же касается миогодяевиых сорев- 
нований. то можно смело сказать, что 
польские гонщики — опасные соперники 
на любых международных встречах. 
Представители завода СХЛ Г. Харазим и 
3. Вечорек иа шестидневке ФИМ 1Ѳ63 го- 
да завоевали золотые медали. 

Непременным участником междуна- 
родных соревнований является завод 
СФМ, находящийся в Щецине. На заводе 
большая спортивная секция, здесь соз- 
дан специальный мотоцикл «Юиак» с че- 
тырехтактным двигателем для многодне- 
вок. 

Подготовка мотоциклов для этих со- 
ревнований ведется ие только иа заводах. 
Неитр технической подготовки при Мо- 
тоспортивиом союзе Польши в Варшаве 
в этом году выпустит целую серию спе- 
циальных мотоциклов в классе 175 см®. 
Впоследствии их количество возрастет 
до 40. 

Польша — страна-организатор одного 
из самых известных в Европе многоднев- 
ных соревнований «Татранского рейда». 
В этом сложном трехдиевном испытании 
чаше всего победа доставалась хозяѳвем 
трассы. 

После некоторого затишья снова на- 
чался бурный Подъем кольцевых мотого- 
нок. Раньше можно было заранее пред- 
сиазать исход чемпионата страны в каж- 
дом классе. Специальные гоночные мо- 
тоциклы насчитывались единицеми. а 
участвовали они в ооревиоваииях вместе 
с серийными машвиеми. Теперь гоноч- 
ные мотоциклы выделены в отдельную 
группу. Первенство же республики разы- 


грывается в классах 125, 175 и 350 см®, 
где спортсмены выступают только иа ма- 
шинах серийного производства с Форси- 
рованными двигателями. Чемпионат 
Польши по кольцу проводится в шесть 
этапов. Интерес к втим соревнованиям 
очень велик. Сильнейшими гошцинами 
страны й прошлом году стали Е. Вренд- 
лер (125 см3), Г. ХеиНек (175 см3) и А. Іу- 
раль (350 см®). 

Не менее разительные перемены про- 
изошли за 20 лег и в развитии автомо- 
бильного спорте. 

Уже четвертый сезон проводятся в 
Польше соревнования по картинг,ѵ — но- 
вому и наиболее доступному виду авто- 
мобильных соревнований. Картииг полу- 
чил признание в Ченстохове. Радоме, 
Червеицй, Познани. Слупске и других 
городах. Все картингисты разбиты иа 
две группы: «сеньоров» (сильнейшие 
спортсмены) и «юниоров» (куда входят 
и новички). Соревиоваиня проводятся 
только в одном классе — 125 смз. Все 
карты снабжены отечественными мото- 
рами ВФМ или век. Иа большей части 
машин установлены тормоза иа четырех 
колесах. Среди сипВиейших картингистов 
можно ийзвать В. Шиманского. Ф. Куку- 
лу и Р. Жндоровича, занявших первые 
ТРИ места в прошлогоднем чемпионате 
Польши. 

Наиболее значительным событием в 
шоссейно-кольцевых гонках было, пожа- 
луй. оозйание отечественных гоночных 
автомобилей РАК формулы «юниор». Зти 
машины стартовали и иа трассах между< 
народных соревнований в Леиииграде и 
Минске. Конструктор их — Ежи Янков- 
ский. 

В первенстве Польши 1Ѳ63 года по 
сумме результатов четырех гонок (Вело- 
сток, Люблин. Гяивице, Тихи) чемпионом 
стал Л. Веляк иа РАКе. опередивший 
Я. Кельбания и Г. Тимошека. 

В труднейшем ралли Монте-Карло ныі 
вешнего года экипаж Л. Веляк — С. Зе- 
сада на «Фиат-Абарт» зенял третье ме-< 
сто в своем классе. 

Польские автомотоспортсмеиы поддер- 
живают дружеские связи со спортсме- 
иеми многих стран. Представители Мо- 
тоспортивиого союза Польши активно 
участвуют в реботе международных 
федераций автомобильного и мотоциклет, 
кого спорта. 


КОНСТРУКТОР и гонщик 

Среди участников автомобильных го- 
нок часто можно увидеть невысоиого, 
слегка прихрамывающего человека в оч- 
ивх с толстыми стеклами. Это — Ежи 
Янкоаскнй. Прежде он был мотогонщи- 
ком, но попвл в вваркю и повредил но- 
гу. Неоднократному чемпиону Польши 
ПРИШЛОСЬ расстаться с мотоспортом. Но 
Ежн был не только спортсменом. Он был 
прирожденным конструктором н. работая 
снвчала на заводе СХЛ в Кельцах, а по. 
том на ВФМ в Варшаве, создал несколь- 
ко конструкций мотоциклов. Известный 
польский мотороллер «Оса» был разра- 
ботвн пол руководством Янкоасного. 

У Янковского 24 пвтеита на изобрете- 
ния и богатый опыт практичаской рабо- 
ты. Поэтому, когда появилась на свет 
новая, пятнадцатая по счету, конструк. 
ция неутомимого Ежи — гоночный авто- 
мобиль РАК — мало кто удивился. Но 
когда сам Янковский на этой мвшнне 
стал одерживать одну победу за дру- 
гой — тут уже удивлялись н ветераны 
автоспорта. В 1961 году появился «РАК- 
Юниор», который год спустя был Модер- 
икзирован. 


Многие неши любители автоспорта ан. 
дели РАКИ ’ Янковского и самого конст- 



Гоиочный автомобиль РАК. 

руктора во время международных авто- 
гонок в Ленинграде, где в 1962 году он 
занял четвертое место.. 


ЛУЧШИЙ ГАРЕВИК 

Флориан Капала. Это имя в Польше * 
знает квждый майьчншка, В 1953, 1956. 
1961 и 1962 годах нестареющий Флорек 
был сильнейшим по гаревым- мотогонкам 
в Польше. В 1961 году он сделал едубль». 
завоевав и звание чемпиона и «Золотой 


шлем», который разыгаывался тогда 
впервые. Много лет он был бессменным 
членом Сборной страны, не раз побеж- 
дал в крупных международных соревно- 
ваниях. Несколько раз выходил в финал 
чемпионата мирв. 

Польша обязана Капала ростом пре- 
стижа польского гаревого спорта, а Ка- 
пала обйзвн народной Польше тем, что 
она дала возможность простому автосле- 
сарю стать гонщиком зкстра-класса. 



На дорогах н в городах народной Польши — всюду машины 

отечественного 








промзводства. 


о неисправностях 
механизма сцепления, 
коробки передач 
и кик-стертера 

Механизм сцепления. Если пратльио 
отрегулированное сцепление включает- 
ся не плавно, а рывками, то для уста- 
новления дефекта необходимо сцепле- 
ние разобрать. 

Прежде «саго снимают левую крыш- 
ку. Педаль переключения перед зтим 
демонтировать не нужно; ее следует 
установить в положение для переключе- 
ния передач, а не в положение пуска 
двигателя. Педаль снимают вместе с 
крышкой и валом переключения (осто- 
рожно, чтобы ие потерять отжимную 
крышку вала). Перед снятием крышки 
сливают Масло из квртера коробки пе- 
редач или кладут мотоцикл на правый 
бок, предварительно сняв аккумулятор. 

Затем обычным ІО-миллиметровым 
рожковым ключом сжимают пружины 
сцепления (рис. 1) к вытаскжгают запор- 
ные штифты. После этого легко выни- 
маются все диски и выжимной грибок. 



Рис. 1. Разборка сцеішеиия. 


Рис, 2. Приспособление для отвия- 
чивания гайки малого баребаиа. 

Теперь можно осмотреть внутреннюю 
поверхность наружного (большого) ба- 
рабана сцепления. Если обнаружатся 
явно выраженные сЛвды от трения на- 
ружных торцов «пробковых» дисков, то 
эти диски нужно проточить или запи- 
лить, чтобы их днамвтр уменьшился 
примерно на 0,5 мм. После этого ди- 
ски не будут заклинкватъ наружный ба- 
рабан (а моменты сближения поверхно- 
стей барабанов вследствие их незначи- 
тельного биеиия). 

Если ярко выраженных следов трения 
на внутренней поверхности большого 
барабана не окажется, то это значит, 
что неисправность может заключаться 
в крайнем «пробковом» диске, приле- 
гающем к большому барабану: при не- 
сколько увеличенном зазора между 
торцами барабанов выступы втого диска 
временами могут выходить из пазов 
малого барабана. Для устранения ие- 
исправности надо отогнуть выступы не- 
много кверху (на себя). 

Кик-стартер. Если при пуске двига- 
теля педаль срьмается н слышится 
скрежет, а вал не проворачивается, 
придется снять барабан сцеплвния. Для 
этого после извлечения всех дисков 
нужно расшплинтовать и отвернуть гай- 
ку, крепящую барабан на первичном 
валу. Малый барабан застопоривается 
специальным приспособлвнивм (рис. 2), 
которое, кстати, можно изготовить из 
двух старых дисков (ведомого и веду- 
щего), соединив их сверкой, клвпкой или 
болтами. Можно также включить чет- 
вертую пюедвчу н, затормозив заднее 
колесо, ооойтнсь без приспособление. 
Как правило, малый барабан легко сни- 
мается со шлиц первичного вала. 




бы не повредить барабвн (цилиндри- 
ческую часть), нужно подложить оправ- 
ку (рис; 5). 

Перескакивание педали иереключтик 
передач на положение «заводка». Эта 
неисправность проявляется при пере- 
ключении с высших передач на низшие 
(или включении первой), то есть тогда, 
когда рычаг идет вверх. Нв включая 
передачу, он перескакивает назад на 
«заводку». Этот дефект нужно устра- 

Рис. 5. Схема 
выправления зубьев 
поводка; 1 — оправка; 
' 2 — шестерня; 

2 3 — бапабан; 

, 4 — оправка. 


к 



б редекцню приходит мнежестко пи- 
сем «тизпіадвльцев мотоцикле «Ям». 
Они прбеят советов по устрвнению не- 
испрввиостей, появляющихся в процес- 
се аксплуатеции. Редакция обратилвсь к 
специалистам и публикует их ответы на 
зти вопросы. 

Рассказывает механик московской ма- 
стерской гвраитийного ремонта мото- 
циклов «Ям» и «Чазат» В. Т. БОЙКО. 

Для снятия большого барабана на 
нужно снимать ведущую звездочку ко- 
ленчатого аала. Лучше подвигать бара- 
бан вдоль оси (туда н обратно), чтобы 
выдвинуть втулку, котшую нужно нц- 
влечь (рис. 3). Тміерь барабан сдвинат- 
с» в сторону звездочки на толщину втул- 
ки; прк этом цепь ослабится настолько, 
что снимется вместе с барабаном. 

Мы уже приблизились к месту неис- 
правности. Нужно снять стопорное 
кольцо (рис. 4), шайбу, пружину н пу- 
сковую шестерню и осмотреть храпо- 
вик, имеющийся на ее торце. Острые, 
кромки его зубью могут быть сильно 
выкрошены, и ' такую шестерню нужно 
звменить. Если зубья храповика не 
очень попорчены, зацепление с зубья- 
ми на поводке, приклепанном к бара- 
бану, можно улучшить, прижав с боль- 
шим усилием шестерню к поводку (в 
рабочем положении) при помощи боль- 
ших тисков или пресса. При этом де- 
фмт зубьев поводка (покоробленность) 
исправится храповиком шестерни. Что- 


Р в с. 3. Снятие 
большого барабана. 




Рис. 4. Разборка- большого барабана: 
— стопорное кольцо; 2 — упорная шай- 
іа: 3 — пружина; 4 — заводная шестер- 
[я; 6 — поводок с зубьями; 6 — барабан 
со звездочкой. 


Р н с. 6. Валики переключения; 1 — пѳ- 
решіючающий валик; 2 — вал рычага пе> 
реключения; 3 — упорный буртик; 4 — ку- 
лачок автомате выжима сцепления; 5 — 
дистанционные шайбы. 

пять, как говорится, в зародыше, а. про- 
тивном случае придется менять пере- 
ключающий валик коробки передач. 

ГІроскакнввннв авла, на котором кре- 
пится рычаг переключения, происходит 
из-за недостаточного осевого переме- 
щения его влево. При этом выступы 
конца вала неполностью входят в пазы 
переключающего валика н, сравнитель- 
но быстро заваливая края пазов, вы- 
ходят из зацаплення. Исправить дефект 
можно, проточив упорный буртик вала 
(рис. 6), которым он упирается во внут- 
[юннюю часть левой крышки картера. 

Необходимую величину проточки нуж- 
но сделать разной величине кеработав- 
шей части выступов конца «ала (прак- 
тически 2 — 3 мм). Коленчатый вал сле- 
дует протачивать победитовым резцом. 

Зависание рычага переключения пе- 
редач в верхнем или нижнем положе- 
ниях. Это неприятное явление происхо- 
дит вследствие нарушения профиля ку- 
лачка автоматического выключения 
сцепления. Из-за малых рабочих скосов 
кулачок НВ обаспечиввет возврвщвние 
ролика в среднее положение. Недоста- 
точно скошенную поверхность кулачка 
можно выправить наждачным камнем, 
закрепленным в патроне ручной элек- 
тродрели на оправке (рис. 7). 

Профиль кулачка можно исправить 
также на обычном налщачном точиле, 
но для. этого кулачок придется сиять. 
Нуноіо отвернуть правую крышку кар- 
тера, затем — держатель выжима сцеп- 
ления и снять кулачок, выбив его шпиль- 
бку тонким бородком (снизу вверх), как 
показано на рис. 8. 

При постановке кулачка ие место 
нужно не забыть надеть дистанционные 
шайбы на выступающую часть валика. 

При надевании кулечка рычаг пере- 
ключания надо поставить в положение 
«заводка». Тогда валик не будет утапли- 
ваться, 
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Рис, 7. Профили кулачков: а — пра- 
вильный; 6 — неправильный (зависание 
педали в нижнем положении). 

Рис. 8. Выбивание шпильки кулачка. 

Ди* сведения. В последнее время на 
двигателях «Ява-350» устанавливаются 
поршни, укороченные на 1 мм, причем 
изготовленные из нового сплава 
(АлСи 20) с измененным номером гіо 
каталогу — 354-12 — 110/120 (поршни 
прежнего выпуска имеют номер — 
354-12 — 018/027). Поэтому надо иметь 
« виду: а один двигатель следует уста- 
навливать поршни ■ одинаковой длины и 
из одного сплава (имеющие одинако- 
вый вес). 

Началымк Московской стаиции тех- 
нического обслуживания мотоциклов 
В, М. МИЛЛІР рассказывает 

О неполадках 
передней вилкн 

На мотоциклах «Ява» с двигателем 
250 ем» (модель 353/4) и 350 см» (мо- 
дель 354/4) применяется телескопиче- 
ская передняя вилка, отличающаяся 
долговечностью, простотой в обслужи- 
вании и большим ходом нижней под- 
вижной части (150 мм). Два гидравли- 
ческих амортизатора установлены в 
трубках перьев вилки. Кроме главных 
амортизаторов, имеются дополнитель- 
ные — буферные. На качество работы 
амортизатора влияют (главным обра- 
зом) количество и вязкость масла, а 
также степень износа втулок. При их 
чрезмерном износе амортизатор плохо 
смягчает удары, так как масло «не 
сжимается», а уходит свободно вдоль 
втулок. 

Неполадки в работе гидравлического 
амортизатора сопровождаются обычно 
характерными признаками; при полном 
сжатии вилки слышеи металлический 
звук удара, и амортизатор плохо гасит 
колебания. 

Причин может быть многое Если я 
амортизаторах недостает масла (в каж- 
дом из перьев должно быть по 150 ем^. 


нужно его долить. Бывает, что поршень 
10 амотризатора (рис. 9) соскакивает со 
штока 13, Если шток еыпал из-под верх- 
ней гайки 3 — следует его привернуть, 
как показано на рис. 10, удерживая 
шток ключом (рис. 11). При чрезмерном 
износе поршня 10 (см. рис. 9) или внут- 
ренней поверхности трубки амортизато- 
ра 16 надо заменить эти детали. 

Сопротивление при сжатии пружин 
(несмотря на то, что наконечник дви- 
жется свободно) свидетельствует о том, 
что слишком много мвсла в перьях вил- 
ки или же сорт масла неподходящий 
(чрезмерно вязкое). Излишек нужно 


Рис. 10. 
мовтаж штока 
вмоотизатора. 


Рис. 11. Ключ для моитажа-де 
монтажа штока и подтяжки сшод. 

слить. Летом рекомендуется употреб- 
лять веретенное масло, зимой — 50 
процентов веретенного масла и 50 про- 
центов трансформаторного. 

Если около спускной пробки 8 и гай- 
ки 15 наконечника подтекмт масло, 
нужно подтянуть пробку н гайку и за- 
менить прокладки под обеими деталя- 
ми ( в случае повреждения). 

Движение наконечников в перьях 
вилки может сопровождаться трением о 
кожух 6 пера и заеданием. Причина: 
внутренняя стенке кожуха и гі^ке 15 
наконечника соприкасаются и трутся. 
Обычно это вызывается износом или 




смещеиием склонового направляющего 
кольца. Нужно заменить кольцо или 
комплектную гайку. После поездки по 
пьшьной, грязной или мокрой дорог» 
рекомендуется трущиеся места вилки 
протирать. 

При разборке передней вилки необ- 
ходимо соблюдать следующую последо- 
вательность: 

1) снять переднее колесо м передний 
грязевой щиток, после этого сиять 
верхний кожух 5 фары; 

2) вывернуть клапан 2 и контргайку 4, 
вывернуть из основной трубки гайку 3 
и вынуть «в вместе со штоком; 

3) отжать наконечник наверх, захва- 
тить шток на лысках ключом и отвер- 
нуть гайку 3; 

4) оелвбить гайку стяжного болта я 
нижией траверсе вилки и выдвинуть пе- 
ро вниз; 

5) вывернуть клапан 2 из основной 
трубки вилки. 

Может случиться, что перо сидит 
плотно в гнезде траверсы и его нельзя 
еынуть. В таком случае на основную 
трубку снова надевают гайку 3, не за- 
тягивая ее до конца на два оборота. 
Затем несколькими осторожными удара- 
ми по гайке сверху выбивают кониче- 
ский конец осмошнЫі трубки из гнезда 
ведхней траверсы. Гайку 3 после этого 
снова отвинчивают и снимают перо. 

При всех ремонтах, потребовавших 
замены втулок или других деталей, а 
также после пробега 500 — МО км нужно 
сменить масло в перьях вилки. Если 
вилка не подтекает и не стучит, разби- 
рать ее не следует. 


Рис. 12. Приспособяешіе для аытя- 
гиваиня несущей трувкя. 

Разборку и сборку перьев переднвЙ 
вилки упрощает приспособление для 
вытягивания и выжимания несущей тру- 
бы из верхнего траверса. Как аидно из 
рис. 12, оно изготавливается из резьбо- 
вой пробки, приваренной к двум двея- 
тимиллимвтровым пруткам, соединвн- 
ным в виде буквы «Т», также влектро- 
сваркой. Работе приспособления покат 
мне НВ рис. 13. 


Рис. в. Устройство пе- 
редней вилки: а — амор- 
тиватор; 6 — буферный 
амортизатор; в — основ- 
ные детали передней ввя- 
ки; 1 — несувиія труба; 
2 — клапан: 3 — гайка не. 
сущей трубы: 4 — гайка 
штока верхняя: 8 — верх- 
ний кожух фюы; в — 
верхний кожух; 7 — . яако- 
вечяики перьев; 8 — 
спускная пробка; 0— гай- 
ка; 10 — поршеяк 11' — - 
направляющая; 12— -шток 
амортизатора; 13 — втуя- 
кв буферных амортяза- 
торов; 14 — прокладка; 
18 — іайка наконечника 
с силовым напраяляю- 
щим кольцом; 18 — ги- 
/іравлкческяй амортиза- 
тор. 


(Окончание 
ем. не егр. 24). 


Рис. 13 — 
Вытягивание 
■есупіей *р:|^ми. 



В нашей стране с каждым грдом все шире развертывается 
дорожное строительство. Задача заключается в том, 
чтобы связать благоустроенными автомобильными до- 
рогами как можно большее количество городов н других на- 
селенных пунктов. О некоторых новых автомагистралях, со- 
оружение которых уже началось или начнется в ближайшем 
будущем, рассказал корреспонденту журнала «За рулем» 
начальник Главдорстроя Госкомитета по транспортному 
строительству СССР тов. В. К. ЩВЕДЕНКО. 

— Прежде всего, — сказал В, К. Шведенко, — следует сооб- 
щить читателям журнала «Зд рулем» о том, что началось 
строительство автомагистрали Москва — Волгоград, протяжен- 
ностью 1050 километров. Она свяжет столицу с городо<№ 
героем на Волге, а также промышленные и сельскохозяй- 
ственные районы Рязанской, Тамбовской, Липецкой, Воронеж- 
ской и Волгоградской областей. 

Дорога начнется от существующего Каширского щоссе и 
пройдет вблизи многих населенных пунктов, не пересекая их, 
что обеспечит скоростное и безопасное движение транспор- 
та; К Ряжску, Мичуринску, Тамбову, Котовску, Борисоглебску 
и ряду других городов будут сделаны подъездные пути. 
Дальше трасса пересечет реки Лесной Воронеж, Ворону, 
Хопер, Медведицу, Бузулук, Иловлю. Здесь также будут по- 
строены железобетонные сборные автодорожные мосты. 

Новая магистраль рассчитана на движение автомобилей со 
скоростью 100 — 120 километров в час. Проезжая часть будет 
. окаймлена белыми щебеночными полосами шириной по 
0,5 метра. Они рельефно выделяют края дороги, особенно 
ночью. Ширина обочии — 2.5 метра, что позволит останавли- 
веться на них автомобилям, не задерживая движения по 
дороге. 

На ряде участков покрытие дороги будет выполнено из на- 
пряженно-армированного бетона. Это позволит значительно 
уменьшить его толщину, а также сделать температурные швы 
не через 6 — 7 метров, как обычно, а через 50 — 100 метров. 
Такая «бесшовная» дорога обседает высокими эксплуатацион- 
ными качествами. 

Для того чтобы исключить простои транспорта у железно- 
дорожных переездов и для большей безопасности движения, 
все пересечения намечено осуществить в разных уровнях. 
Это даст возможность водителям не останавливаться н не 

снижать скорости. ч ж 

Авторы проекта новой магистрали М. Л. Соколов, Н. М. Ан- 


тонов и А. В. Волконский предусмотрели ряд мероприятий 
для повышения безопасности двнжеиня. 

Отсутствие в районе строительства дороги камня выну- 
дило проектировщиков широко использовать в качестве осно- 
вания под цементное покрытие местные грунты, укрепив их 
битумом и цементом. 

Следует отметить, что при строительстве этой автомаги- 
страли применяется новый метод организации работы; созда- 
ны специализированные подразделения по сооружению зем- 
ляного полотна, дорожной «одежды», мостов и линейных зда- 
ний. Такая специализация ускорит строительство, поможет 
лучше использовать технику и повысит качество работ, 

' Проектировщики позаботились и о том, чтобы автомаги- 
страль как можно органичнее вписалась в рельеф местно- 
сти, и использовали все ее особенности. Вдоль дороги будут 
построены площадки для отдыха у реки нли у леса, павильо- 
ны. Что же касается гостиниц и ресторанов, то о них позабо- 
тятся районные и областные исполкомы. 

В 1965' году будет закончен участок автомагистрали Там- 
бов — ^Мичуринск. 

Три строительные организации — тресты «Куйбышевдор- 
строй», «Уфимдорстрой» и Управление строительства N3 1 
сооружают самую большую в Советском Союзе автомаги- 
страль Москва — Куйбышев — Челябинск. Ее длина 1925 ки- 
лометроз. Она соединит крупные населенные пункты; Рязань, 
Пензу, Кузнецк, Сызрань, Куйбышев, Сергиевск, Александров- 
ку, Уфу, Усть-Котов, Златоуст, Челябинск. 

Основные ее показатели такие же, как и у магистрали 
Москва — Волгоград. Скорость движения машин — 100 — ^120 ки- 
лометров в час. Покрытие дороги — асфальто-бетониое. Ин- 
тенсивность движения предусматривается дифференцирован;> 
ная: на подходах к крупным административным и промышлен- 
ным центрам она будет больше. 

Эта автомагистраль идет по плотине Куйбышевской ГЭС, 
пересечет Волгу, Оку, Проню, Циу, Белую и ряд других круп- 
ных рек, через которые будут построены железобетонные 
мосты. 

Трасса дороги проложена в таких местах, где сейчас мож- 
но проехать на гютомобиле только летом в сухую погоду. Но- 
вая автомагистраль обеспечит круглогодичное движение. 

В будущем году строители полностью, закончат участок 
Москва — Куйбышев. Вся же дорога войдет в строй в 
1970 году. 

Сейчас мы строим также автомагистраль Москва — Калу- 
га — Брянск^ — Севс'к Киев. Трасса пролагается в обход 
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НОВЫЕ КНИГИ ИЗДАТЕЛЬСТВА «ТРАНСПОРТ» 


Атояи К. М., Нагор- 
н я к Г. А. Эксплуатация ав- 
тобусов ЛАЗ. Серия «Биб- 
лиотека шофера». 1964. Стр. 
111. тираж 6000. цена 20 
коп. 

В книге описаны конст- 
руктивные особенности и 
опыт эксплуатации, техниче- 
ского обслуживания и теку- 
щего ремонта городских ав- 
тобусов ЛАЗ-695В и 
ЛАЗ-695Е и туристских ав- 
тобусов ЛАЗ-697Е. 

Болотников Н И 
Бригада шофера С. П. Шу- 
милина. Серия «Опыт нова- 
торов автотранспорта». 1964 
Стр. 28, тираж 2000, цена 
5 коп. 

В брошюре описан опыт 
работы комплексной брига* 
ды шоферов н экскаватор- 
щиков, завоевавшей звание 
коллектива коммуинстиче- 
ского труда. 

Гордой Р. К. Памятка 
шиномонтажнику. Серия 
«Техника бэзопасности на 
автотранспорте». 1964 Стр. 
28 тираж 9400, цена 3 коц. 

Памятка предназначена 
для рабочих шиномонтаж- 
ных участков автохозяйств; 
она может быть полезна и 
шоферам. 

Гурман В. С.. Сархо- 
.Автомобиль 
ЗАЗ-965 «Звпорожец». 

Устройство. управление, 
техническое обслуживание 
и ремонт. 1964. Стр. 212. ти- 
раж 40 000. цена 56 коп. 

Книга рассчитана иа шо- 
феров и владельцев автомо- 
билей. 

Зубарев А. А. Регули- 
ровка автомобиля ЗНЛ-130. 

й??; перераб. и дополи. 
1964. Стр. 88, тираж 26 000. 
цена 19 коп. 

В книге объяснены причн- 
иы. вызывающие необходи- 


мость регулировки механиз- 
мов автомоби.чя, указаны 
приемы и Наиболее целесо- 
образная последовательность 
выполнения операций. 

Книга предназначена для 
шоферов и механиков. 

Кутиков Г. С. Техниче- 
ское обслуживание автомо- 
билей. Изд. 2-е. перераб. Се- 
рия «Научно-попу.чярная 
библиотека автомобилиста». 
1964. Стр. 63. тираж 25 000, 
цена 11 коп. 

В брошюре освещены 
основные вопросы техноло- 
гии и механизации техниче- 
ского обслуживания автомо- 
билей. -опыт автомобильных 
хозяйств по созданию новых 
и совершенствованию су- 
ществующих методов обслу- 
живания. а также опыт шо- 
феров-новаторов. 

Брошюра рассчитана на 
шоферов и ремонтно-обслу- 
живающих рабочих. 

Никитин А. Г. Регули- 
ровка легковых автомобилей 
«Волга» и «Чайка». 1964. 
Стр. 96, тираж 40 000. цена 
21 коп. 

В книге содержатся основ- 
ные сведения по зксплуата- 
циоииым регулировкам при- 
боров, механизмов и агрега- 
тов легковых автомобилей 
М-21 «Волга» и М-13 «Чай- 
ка». 

Книга предназначена для 
шоферов, регулировщиков и 
механиков. Она может быть 
полезна и для индивидѵаль-! 
иых владельцев автомоби- 
лей- 

Смушкевич Г. К., Ше- 
ф е р С. С. Микроавтобус 
РАФ-977 «Латвия». Устрой- 
ство н обслуживание. 1964. 
Стр. 128, тираж 2800, цена 
27 коп. 

В книге кратко описана 
конструкция микроавтобуса 
РДФ-9Т7Д «Латвия» и под- 


робно освещены вопросы 
его эксплуатации и техни- 
ческого обслуживания. 

Книга предназначена для 
шоферов и механиков. 

X а л ь ф а н Ю. А'., Гур- 
ман В. С. Ремонт автомо- 
билей «Москвич» (моделей 
407 и 403). Изд. 2-е. испр. и 
дополи. 1964, Стр. 311. ти^ 
раж 75 000. цена 79 коп. 

В книге указано, как опре- 
делять потребность в ремон- 
те. описан порядок выпол- 
нения разборочно-сбороч- 
ных и регулировочных ра- 
бот. даны рекомендации по 
ремонту деталей. 

Книга рассчитана иа ии- 
дивнд.ѵвльных владельцев 
автомобилей и шоферов. 


Пособие- 

справочнин 

П юбители водио-мотор- 
кого спорта давно при- 
готовили на своих книжных 
полках место для этого из- 
дания. «Пособие для водите- 
лей катеров» созданное 
коллективом авторов, пред- 
назначено ие только для на- 
чинающих, ио и для тех, кто 
имеет уже некоторый опыт 
вождения моторных судов. 

«Пособие» включает 10 
разделов: «Основные типы 

спортивных моторных су- 
дов»: «Устройство корпуса»; 
«Основы устройства и рабо- 
ты катерных двигателей»; 
«Подвесные лодочные мото- 
ры»: «Стационарные катер- 
ные двигатели»; «Механиз- 
мы линии вала катеров»; 
«Правила плавания по внут- 


' Пособие для водителей 
катеров. Под общей редак- 
цией Ю. Емельянова и 
Р. Жемарина. М., нздгво 
«Физкультура и спорт», 
1963. 364 стр., 1 р. 33 к. 


ренним судоходным путям»: 
«Общая лоция виутреивих 
водных путей»; «Основы су- 
довой речной практики»: 
«Основы спасательного де- 
ла». 

Большая часть книги пос- 
вящена двигателям и меха- 
низмам линии вала. Эти раз- 
делы знакомят читателя с 
устройством и принципами 
работы катерных двигате- 
лей, и особенно подробно — 
с конструкцией отечествен- 
ных подвесных и стационар- 
ных моторов, их деталями, 
режимом работы и эксплуа- 
тацией. В главе о механиз- 
мах линии вала рассматри- 
веются наиболее распрост- 
раненные конструкции ре- 
версивно - разобщительных 
механизмов. редукторов, 
различные схемы силовой 
передачи, а также гребной 
вал, гребной винт и его ра- 
бота. 

О деталях двигателей в 
книге рассказано настолько 
подробно, что, руководст- 
вуясь рекомендациями авто- 
ров, водитель сумеет быстро 
обнаружить и устранить 
причину любой неполадки в 
работе мотора или поломки 
детали. 

Большой интерес пред- 
ставляет раздел о типах и 
конструкциях спортивных 
мотосудов, который знако- 
мит с их современной клас* 
сификацией. Здесь даио так- 
же креткое описание наибо- 
лее распространенных тури- 
стских и прогулочных мо- 
торных судов. 

Специальный раздел со- 
ставляют «Правила плава-і 
ния». Много познавательно- 
го в полезного получит чи- 
татель из разделов «Общая 
лоция», «Основы судовой 
речной практики» и др; 

Книга полезна ие только 
как пособие для подготовки 
водителей катеров, но и как 
справочник во время похо- 
дов. 

Л. кривоносое. 




больших населенных пунктов. Она пройдет у Наро-Фоминска, 
Малоярославца, Сухииичей, Врянска, Севска, Калиновки с вы- 
ХОДОМ на существующую цементно-бетонную дорогу Леме- 
Ленинград”" ^ Калиновки, а дальше на шоссе Киев — 

^Строительство этой дороги позволит установить наикрат- 
чаишую автомобильиую связь между Москвой, Киевом, Одес- 
сой и Кишиневом, а также значительно сократит расстояния 
между промышленными и сельскохозяйственными центрами 
москоадкои, Калужской, Брянской, Курской, Сумской и Киев- 
ской областей. 

Дорога строится с двух концов; с севера — трестом 
центрдорстрои и с юга — Управлением строительства № 10. 
Встретятся они в районе Жиздры. Окончание строительства 
предполагается в 1970 году. 

Магистраль аапроектироваиа иа основе повышенных тех- 
нических нормативов. Магистраль разгрузит существую- 
щую дорогу Москва — Симферополь на участке Москва — 
ирел— Курск от транспорта, направляющегося в Брянскую, 
Одесскую, Киевскую области, ' 

Автор проекта Б. І4. Певзнер подсчитал, что все затраты 
по строительству дороги возместятся в течение 5—7 лет. 

Мы строим и специальные дороги для сельского хозяйства 
н других народнохозяйственных иужд. 

Двухполосиое асфальто-бетоичое шоссе Кокчегав— Бал- 
кашино — Атбасар протяженностью 194 километра позволит 
успешно решить транспортную проблему я Целинном крае 


В будущем году войдет в строй дорога Фрунзе — Ош 
(498 - километров) с черногравийным покрытием. Трасса про- 
ходит в горах, в частности через горный перевал Тюя-Ашу, 
в котором будет сделан большой тоннель. Киргизская рес- 
публика получит хорошую, не зависящую, от погоды дорогу, 
В 1966 году закончится строительство автомагистрали Аба- 
за — Актоврак в Красноярском крае. Протяженность ее — 
245 километров, покрытие — чериогравийное. Дорога пересе- 
чет Саянский хребет со множеством перевалоа и немало 
больших рек. После окончания постройки дороги расстояние 
от Актоврака, где находится асбестовый комбинат союзного 
значения, , до станции Абакан сократится на 535 километров. 

В будущем году мы завершим строительство небольшой 
(335-километровой}, но имеющей важное промышленное зна- 
чение автомагистрали Ленек (прИстаиь Мухтая) — город Мир- 
ный — Внлюйская ГЭС. Раньше эти пункты были связаны толь- 
ко воздушной трассой, а зимой — еще ледяной дорогой. 

Таковы некоторые данные об автомагистралях, которые 
войдут в строй 6 ближайшие годы. 

Д. ГРАВЕ. 


Не енимках: яде» строительство автомагистрали Мо- 
сква — Волгоград. 

^ На Новорязанском шоссе под Москвой — одной ив новых 
ЯІЦ автомагистралей. 


Фото А. Ганюшина. 
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СВЕТЛО 

ПРИ ВСЕХ СКОРОСТЯХ 


«Л[инамка» мотовелосипеда приводит- 
#%ся от колеса, поэтому она совсем 
не дает света прк езде по плохой доро- 
ге <из-за малой скорости движения). 

Я сделал небольшое усовершенствова- 
ние. которое позволяет использовать вто- 
рой полупериод тока иивковольтиой об- 
мотни Магнето для накаливания лампоч- 
ки в 3.0 в. 



Схема зажигания мотовелосипеда О 
усовершеиствовавием; 1 — свеча; 2 — 
вывод низковольтной обмотки; 3 — пре- 
рыватель; 4 — коидѳисатор; 5 — выклю- 
чатель; 6 — диод Д-214 или т>угой с 
прямым ТОКОМ не меньше 1 а; 7 — лам- 
почка в Фаре 3,5 в. 0,28 а. 

Лампочка питается (см. схему) через 
диод, который предохраняет контакты 
прерывателя от шуятирования. При не- 
правильной іюляриослги включения диода 
двигатель будет глохнуть (этим можно 
пользоваться для проверки). 


Диод и выключатель монтируются в 
Фаре. Лампочка мерцает только при ма- 
лых оборотах двигателя. Мерцание мож- 
но устранить, подключив парал.лельио 
лампочке электролитический коиденса- 
тор. Такое усовершенствование можно 
сделать иа любом одноцилиндровом дви- 
гателе с зажиганием от магнето, напри- 
мер на лодочных моторах. 

Л. БУТУРЛИНСКИЙ. 

г. Кимры Калининской области. 


РЕМОНТ РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОРА 

в реле-регуляторах РР-24 и РР-10в 
■•обычно изнашиваются контакты, но 
чаще всего перегорает ускоряющая об- 
мотка ограничителя тока. Последнее 
повреждение встречается почти в 70 
Процентах случаев при иеисправности 
реле-регуляторов. 

Мие часто приходилось оталкиваться с 
этим дефектом. И поступаю я следую- 
щим способом 



Реле-регулятор и расположение уско- 
ряющего сопротивления (а). 


Разобрав ограничитель тока, удаляю 
ускоряющую обмотку, обертываю бума- 
гой или лакотканью сердечник, устанав- 
ливаю последовательную обмотшг иа 
сердечник, собираю ограничитель тока, 
впаиваю в схему реле-регулятора. Уско- 


ряющую обмотку наматываю иа тепло- 
стойкие изоляторы от выбракованных ре- 
пе или же просто иа стержень 6 — 7-мия- 
лиметровой толщины и полученную та- 
ким образом пружину устанавливаю в 
«подвале» реле-регулятора: одни конец 
под гайку ограничителя тока М-5, дру- 
гой — в место спая последовательной 
обмотки. Пружина при вибрации ие ме- 
няет своей формы и ие задевает за кор- 
пус реле. 

Таким образом мною отремонтированы 
12 реле-регуляторов. При их регулировке 
отклонения колебелись в пределах 10~ 
20 процентов. 

При сгорании ускоряющего сопротив- 
ления его легко сменить, причем можно 
изготовить новое из нихромовой прово- 
локи диаметром 0,5 мм. . 

М. ГУЗАИРОВ. 

пае. Крикрво Оргеевского района 
Молдавской ССР. 


ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ 
ОЧИСТКА МАСЛА 


Д ля очистки масла от металлических 
примесей в картере двигателя я 
устаио-вил в фильтре тонкой очистки по- 
стоянный магнит от динамика репродук- 





ТЕМ, НТО ЕЗДИТ НА „ЯВЕ» 


(Окончание. 

Начало см. на стр. 20.) 


При заправке масла в перо вилки не- 
обходимо поднять шток в верхнее по- 
ложние при помощи приспособления, 
показанного нг рис. -14. После этого, 
действуя штоком, как тягой поршневого 
насоса, накачивают амортиэатс^ до тех 
пор, пока он' не начнет оказывать до* 
статочное сопротивление; при резком 
дамжении штока ваерх (рывком) долж- 



Г а лел, 

Птшспособление 
для вытягивания 
штона. 


Рис. 15. 
Вытягивание 
Штока. 
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но ощущаться аффективное тормозя-, 
щее действие амортизатора. 

Как видно из рис. 14, приспособление 



Ряс. 16. Ключ для подтяжка гайки 
наконечника. 

изготовляется из б-миллиметрового 
Прутка, к которому привариваютсв два 
наконечника (электросваркой, чтобы' из- 
бежать появления окалины на реаьбе 


наконечника). На рис. 15 это приспособ- 
ление показано в действии. 

Изображенный на рис. 16 ключ позво- 
ляет при необходимости подтянуть 
верхнюю гайку 15 наконечника (см. 
рис. 9) непосредственно на мотоцикле 
без разборки. Способ применения это- 
го ключа ясен из рис. 17. Ключ вставля- 
ют удлиненной частью янутрь кожуха и 
поворачивают до момента, когда усики 
(рожки) войдут в шлицы гайки. После 


Рис. 17. 
ПодтЯжка гайки 
н'анонечнвка. 



этого производят подтяжку. Усики ко- 
роткой стороны можно с успехом ис- 
пользоевть для вращения же гайки 
при снятом кожухе, а также для под- 
тяжки трубы глушителя. 
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толщине магнита. Заключив магнит 1 ме- 
яшу двумя метахтнческнмн крышками 2 
(как показано на рисунке), снятыми со 
старого фильтра нѵткно установить его 
на освободившееся место в нижней ча- 
сти фильтра. 

При замене масла через 2500 — 3000 км 
пробега необходимо сиять фильтрующий 
элемент и промыть в керосине, а магнит 
протереть мягкой тряпкой. 


КРЫШКА ДЛЯ ДОЗИРУЮЩЕГО 
БАЧКА ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ 


■■ногие водители «Москвича-407» жа- 
^*луются иа сильное загрязнение до- 
зирующего бачка, который часто прихо- 
дится протирать. Бывает, что теряется 


бачка крышку с резьбовой пробкой, упо- 
требив банку из-под гипоидных масел. 

Для этого надо срезать верхнюю часть 
банки (а) соответственно диаметру бач- 
ка и запаять ее. На плоской поверхности 
резьбовой пробки следует сделать отвер- 
стие диаметром 1.0 — 1.5 мм (как показа- 
но на рисунке), прикрыв его небольшим 
полусферическим колпачком, запаянным 
с трех сторон. 

Открытая сторона колпачка должна 
быть обращена в сторону кабины авто- 
мобиля. 

Л. КАДЖОЯН. 

г. Ереван. 


КРАНИК ВМЕСТО ПРОБКИ 


ЗАМЫКАНИЯ НЕ БУДЕТ 


П од кожухом переднего колеса мото- 
роллера «Тула» проложено много 
различных проводов. Некоторые из ииХ 
заключены в хлорвиниловую трубку. 
ТРОСЫ же открыты. 

При езде по гравийным и щебеночным 
дорогам острые камешки постепенно 
разрушают хлорвиниловую трубку и 
изоляцию, что может привести к замы- 
канию. 

Мне удалось избежать этого благода- 
ря защищающей пластинке из нержа- 
веющей стали. Прикрепил я ее винтами 
от глушителя снизу кузова мотороллера. 

И. ФЕДОТОВ. 


г. Нижний Тагил. 



Схема устройства крышки дозирующе- 
го бачка. 

пробка и в бачок попадает пыль, загряз- 
няющая тормозную систему. Во избежа- 
ние этого я припаял на верхнюю часть 


Мтверстие для слива топлива из впуск- 
*^иого коллектора системы питания 
двигателя обычно закрывается стальной 
Пробкой. Водители сливают топливо 
редко, и отвинтить пробку в случае на- 
добности довольно трудно, так как она 
пригорает к коллектору. 

Я предлагаю для этих целей устано- 
вить винтовой сливной краник. Корпус 
можно сделать из бронзы, внутрь ввин- 
тить стержень о коническим заостре- 
нием. который герметически закрывает 
отверстие в кранике. 

Это нехитрое приспособление может 
быть использовано как жиклер при пу- 
ске двигателя в холодное время года. 
Для этого стержень краника надо отвин- 
тить иа 1'/г оборота, н излишнее топливо 
вытечет из коллектора. Кроме того, при 
пуске двигателя воздух всасывается че- 
рез образовавшееся отверстие в коллек- 
тор и. частично смешиваясь с парами 
топлива, образует обогащенную смесь. 

Внутрь краника можно ввернуть стер- 
жень-ключ определенного диаметра и 
конфигурации, что явится мерой предо- 
сторожности против пуска двигателя по 
сторонними лицами. 


И. ШУМЛЯЕВ. 


г. Смоленск. 


БАТАРЕЯ 

ВМЕСТО АККУМУЛЯТОРА 

С реди мотоциклистов часто возникают 
споры о том, можно ли использовать 
для пуска двигателя гальванические эле- 
менты. 

Я установил иа мотоцикле К- 175 бата- 
рею, состоящую из четырех последова- 
тельно соединенных гальванических эле- 
ментов, поместив ее в отсеке для акку- 
мулятора. С весны 1961 года пришлось 
только один раз сменить комплект. По- 
сле замены мотоцикл прошел свыше 10 
тысяч километров по сыпучим пескам, 
заболоченной и солончаковой местности, 
но батарея продолжает отлично рабо- 
тать. 

При пользовании батареей отпадает 
необходимость в подзарядке аккумуля- 
тора. 


Э. КРЕШТОП. 


пос. Н. Казанка 
Уральской области 
Западно-Казахстанского края. 
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г. Калуга, Т. ГРУХИНУ. 

Как заменить задний сальник ко- 
ленчатого вала двигателя аЗапоро- 
. жец»1 

Вам отвечает инженер Московской 
станции гарантийного ремонта автомоби- 
лей «Запорожец» А. Г. Двібовский. 

Для того чтобы заменить задний саль- 
ник коленчатого вала, снимают двига- 
тель с автомобиля в последовательно- 
сти, указанной в инструкции (стр. 79 — 
«Демонтаж силового агрегата»). Затем 
отсоединяют коробку передач от двига- 
теля, для чего нужно отвернуть четыре 
гайки и подтянуть коробку на себя. По- 
сле этого отвертывают шесть болтов н 
снимают нажимной и ведомый диски 
сцепления. Ключом 36-мм надо отвер- 
нуть гайку маховика (затягивается с уси- 
лием 30 кгм). Далее — снять маховик со 
шпилек, вынуть из сальника стяжную 
пружину, осторожно отверткой извлечь 
из гнезда сальник, вставить новый саль- 
ник с пружиной и легким постукиванием 
дослать его до конца, не допуская пе- 
рекоса. 

Сборку производить в обратной по- 
следовательности, обратив внимание на 
надежную затяжку гайки маховика. По- 
путно следует смазать роликовый под- 
шипник, находящийся в гайке маховика 
смазкой 1 /13. 


С. М. Стружка Хмельницкой об- 
ласти, тов. СУМИШЕВСКОМУ. 

Почему не цапфах кривошипа 
двигателя - мотоциклов К-175 н. 
К-175А по-разному расположен 
паз! 

На Ваш вопрос отвечает инженер 
Ю. В. Данилов. 

Мотоцикл К-175 выпускался с электро- 
оборудованием, получающим питание 
от генератора постояінного тока Г-36М.. 
У мотоцикла К-175А элеіктроборудова- 
ние работает от генератора переменно- 
го тока Г-401, который по конструкции 
значительно отличается от генератора 
Г-ЗбМ. Это и вызвало изменение распо- 
ложения шпоночного паза на цапфе ко- 
ленчатого вала для посадкн ротора ге- 
нератора. 

В настоящее время коленчатые валы, 
идущие в запасные части, выпускаются 
с двумя' шпоночными пазами и могут 
быть использованы на любом мотоцик- 
ле «Ковровец» с рабочим объемом дви- 
гателя 175 см3 

С. Лопанка Ростовской области, 
А. ДЕРЛЫШУ. 

Взаимозаменяемы ли коленчатые 
валы двигателей М-72 и К-750І 

Главный конструктор Киевского мото- 
циклетного завода П. В. Мухин сообща- 
ет, что коленчатые валы двигателей М-72 
и К-750 полностью взаимозаменяемы. 
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г. Серов Свердловской области, 

А. БЕРЕЖНОМУ. 

Где можно приобрести литера- 
туру по ремонту N обслуживанию 
автомобилей и мотоциклов! 

Советуем Вам обратиться в магазин 
«Книга — почтой». Такие магазины есть 
в каждом областном и республиканском 
центре. Они высылают книги наложен- 
ным платежом. Нужную Вам, литерату- 
ру можно ітакже выписать из московских 
магазинов. Вот их адреса: 

Москва, Ж-125, Остэповокое шоссе, 
119, магазин N3 89. 

Москва, К-31, Петровка, 15, мага- 
зин № 8 «Техническая книга». 
Москва, В-218, 5-я Черемушкинская 
ул., 14, магазин № 93. 

Москва, Г-2, Арбат, 21, «Военная кни- 
га». 

А^сква, в-311, іпроспект Вернадско- 
го, 11/19, коллектор научно-техниче- 
ских библиотек. 

Москва, Е-264, Измайловский буль- 
вар, 60/10, магазин N3 118. 


Н есмотря на заметный спад 
движения с наступлением 
темноты, водить автомобиль 
ночью намного сложнее, чем в 
дневное время. Ухудшаются види- 
мость, условия ориентировки, силь- 
нее сказывается усталость. Боль- 
шие неудобства создает и ослепляющий свет фар встречных 
автомобилей. Неудивительно, что на темное время суток 
падает почти половина общего числа дорожно-транспортных 
происшествий. 

Но ездить ночью приіходится, іи довіоільно часто. Поэтому 
несколько' советов будут, на наш взгляд, не шишіними ‘каж- 
дому, ікТ'О отправляется в путь «а исходе дня. 





Ночью «ес^х'одимы повышенная внимательность и осто- 
рожность во всем, начиная с трогания с места. Отъезжая от 
тротуара ил.и ‘обочины, а также при любом іманевре, заблаго- 
временно включайте іуказатеіш поворота, чтобы у других во- 
дителей :нв оставалось никаких сомнений относительно ваших 
наімереяий. 

Мы уже сказали о том, что с наступлением сумерек и 
полной темноты .видимость и обзорность значительно ухуд- 
шаются. Первое, X чему это обязывает водителя, — правильно 
выбрать скорость движения. Неопытные водители, .обманутые 
«пустынностью» «очной .дороги, нередко прод'олжают дви- 
гаться с «дневными» скоростями — 70—90 «м/ічас, что порой 
совершенно недопустимо. Скорость автомобиля должна быть 
такой, чтобы его остановочный путь не превышал расстояния 
видіиімости. Подумайте теперь, можно ли, двигаясь с ближ- 
ним светом фар, .который обеспечивает видимость а 30 — 
50 м, держать скорость, скажем, 60 — ^70 км/час? Ясно, что нет. 
Ведь останов'очный .путь в этом случае даже на сухой дороге 
составит около 50 м. 

В условиях медостаточной освещенности требуется боль- 
ше времени для іраспознавания предметов, составляющих до- 
рожную .обстановіку. Водитель .позже .замечает препятствия, 
а следовательно, .позже «тринимает решения. VI это также од- 
на из 'Причин того, что в темное время суток следует ездить 
медленнее, чем днем. 

В городе водителю легче: .выручает искусственное осве- 
щение. Но иногда и оно оборачивается помехой. При ярко 
освещенных витринах імагазинов, цветных рекламах, труднее 
различить цвета светофоров. Это тем более нелегко сделать, 
когда пр.-жзжая часть мокрая и «а ней масса отраженных ог- 
ней. В трудных случаях, особенно ш незнакомых породах, луч- 
ше .всего остановиться, .внимательно .изучить інаправление дви- 
жения на перекрестке, способы регулирования и лишь затем 
следовать дальше. 

Но плавные трудности ожидают водителей «а дорогах. 
Жизнь на них не .замирает и ночью. Вы, конечно, ізнаете, как 
надо поступать .при .встречных разъездах 'на ночных дорогах. 
Правила дв'ижения .предписывают переключать свет фар с 
дальнего на ближний на .расстоянии не менее 150 метров до 
встречных транспортных средств. Отметим, .однако, что на об- 
леденелой или М'окрой дороге эта дистанция должна быть 
увеличена, .поскольку ослепляющее действие фар усиливается 
за счет іотражения .от поверхност.и дороги. 

При ослеплении сразу же останавливайтесь. Причем, тор- 
мозя, сохраняйте прежнее направление движения. 6 этом 
■случае тормозной путь будет пролегать по участку дороги, 
который вы просматривали непосредственно перед моментом 
ослепления. Ни в коем случае не сворачивайте .вправо, так 
как можно столкнуться с інеэамеченным препятствием. 

Нередко причиной столкновений при встречных разъездах 
является движение «впритирку», бок о бок со встречным ав- 
томсбилем. Помните об этом .и не испытывайте судьбу. Если 
заметите на дороге людей, в момент проезда мимо встречно- 
го автомобиля правая нога водителя должна находиться на 
педали тормоза, чтобы он был готов к экстренному тормо- 
жению при внезапном появлении пешехода. 

В пути возможна и тгжая ситуация. Навстречу движется 
автомобиль, а на своей стороне вы заметили какое-то препят- 


ствие. В темноте трудно определить точно расстояние до при- 
ближающегося автомобиля и его скорость. Вот почему при 
одновременном .приближении к такому месту, не выезжая на 
левую сторону, остановитесь, включите габаритные огни и 
пропустите встречного. Иначе .возможны всякие неггриятно- 
сти. 

Свои особенности имеют встречные разъезды на пово- 
ротах. Один из водителей при этом всегда находится в луч- 
ших условиях — тот, кто движется по внутренней кривой 
(рис. 1). Свет .фар встречного автомобиля .ему никак не ме- 
шает, даже наоборот — улучшает .видимость. Однако сам он 
должен заранее переключить свет на ближний, ибо реально 
угрожает .ослеплением другому водителю. 

Дополнительные трудности возникают на горных дорогах 
и вообщіе при движении по пересечеінной местности. Крутые 
подъемы приходится преодолевать с небольшой скоростью 
(заранее включив одну из низшіих .передач), так .как свет фар 
«упирается» в дорогу и освещает ее .на очень небольшом рас- 
стоянии. Понятно, .что .перед таким подъемом разгонять авто- 
мобиль нецелесообразно. 

Приближаясь к .вершине подъема, .снизьте скорость, вклю- 
чите ближний свет и возьмите правее: ведь оа ней .вас может 
ожидать любая неожиданность. Правда, чем ближе вершіина, 
тем легче .ориентироваться: на .освещенном горизонте, на 
фоне неба или 'облаков лучше видны силуэты препятствий. 

Важно 'отметить также, что на подъеме (рис. 2, А), как и 
На спуске (рис. 2, Б), свет фар .не .ослепляет шоферов и мо- 
жет быть переключен на ближний только .перед тем, как ма- 
шины окажутся на одном .уровне. 

бы помните, конечно, .что стоянка автомобиля .на дорогах 
в ночное время запрещена. Поэтому, если .возникнет такая 
необ'Ходимость, надо отвести машину за пределы дорожного 
полотна. Съезжайте 'осторожно, ибо 'повороты в темноте — 
дело совсем .не простое. Значительная часть пути на повороте 
'не освещается фарами .автомобиля, а .потому м не просмат- 
ривается. Иногда лучше выйти из машины и вначале убедить- 
ся 'В полной безопасности .маневра. При кратковременной 
■остановке на дороге следует включить габаритные .огни. 

■Ненастная погода усложняет обстановку. В дождь значи- 
тельно ухудшается видимость. Капли .его .образуют на стекле 
как бы спой маленьких линз, .которые преломляют 'и рассеи- 
вают .сеет, вызывая ослепление. Освещенные светом фар, они 
создают перед .автомобилем мутно-белую 'пелену. В этом слу- 
чае поміогают специальные противотуманные фары, весь пу- 
чок света которых вытянут в горизонтальной плоскости. 

При .вождении автомобиля ночью легко .потерять ориенти- 
ровку и выехать на левую сторону дороги или на правую обо- 
чнну. Будьте внимательнее. Если не видите линий разметки 
на дорожном покрытии, іориентируйтесь по каким-либо со- 
оружениям и предметам возле дороги, .появляющимся в зоне 
света фар. Например, по .ограждениям, катафотам на столби- 
ках, зеленым інасаждениям. Имейте .ввиду, что они являются 
и своего рода дорожными знакамн, предупреждающими о 
повороте, насыпи и т. п. 



Рнс. 1 




Рис. 2 


Ночью удобно двигаться за впереди идущим автомобилем, 
не слишком приближаясь к нему. При этом вам будет доста- 
точно света одних подфарников, а ближний включайте лишь 
перед перекрестквм'и дорог, чтобы на остальных участках 
пути не мешать .водителю машины, идущей впереди. 

И еще 'ОДИН совет. При первых признаках усталости, появ- 
леНіИ'И сонливости, которые при движении ночью наступают 
значительно раньше, чем днем, остановитесь, выйдите из ма- 
шины, проделайте несколько гимнастических упражнений, а 
еще лучше — совершите небольшую прогулку. Если .позво- 
ляет обстановка, .отдохните один-два часа н только затем 
продо.пжайте движение. 

А. ШУМОВ, 

заведующий лабораторией безопасности 
движения НИИАТа. 
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в ЗАЩИТУ МОТОЦИКЛИСТА 


р огласитесь, странным кажется для 
^ наших дней подобный призыв. Мото- 
цикл давно уже завоевал права граждан- 
ства. Не найдется, пожалуй, иа громад- 
ной территории СССР такого уголка, ку- 
да не проникли бы ИЖ или <<Ковровец>'', 
мотороллеры «Тула?» или «Вятка». Мото- 
цикл и мотороллер прочно вписались в 
пейзаж современных городов и сел как 
самый массовый и самый доступный вид 
транспорта. И с каждым годом этих по- 
любившихся всем машин, простых и 
удобных в работе, надежных и безотказ- 
ных на любых дорогах, становится все 
больше. Об этом красноречиво свиде- 
тельствуют цифры Центрального стати- 
стического управления. Только в 1963 го- 
ду наша промышленность выпустила 
647 000 мотоциклов и мотороллеров. 

Побывайте в течение рабочей смены 
у проходных заводов и фабрик. Вы уви- 
дите сотни мотоциклов и мотороллеров — 
верных помощников тех, кто трудится в 
это время у станков, за чертежным сто- 
лом, в лабораториях, конструкторских 
бюро. Оседлали «железного коня» и тру- 
женики колхозных и совхозных полей — 
руководители хозяйств и животноводы, 
бригадиры и механизаторы, агрономы и 
полеводы. 

Велика его роль и в подготовке моло- 
дежи к обороне нашей страны. Умение 
управлять мотоциклом для юношей, иду- 
щих в армию, так же важно, как уме- 
ние стрелять, прыгать с парашютом, 
штурмовать иебо, знать радиодело. 

А в дни отдыха? Выйдите в воскре- 
сенье на загородные шоссе к реке, в 
лес. в горы иа отдых выезжают сотни 
тысяч тружеников. 

Одиако скажем прямо: немало невзгод 
испытывают еще энтузиасты. Трудно до- 
стать запасные части, не в каждом го- 
роде найдешь ремонтную мастерскую, 
даже заправка топливом не везде орга- 
низована. Но каждому ясно — это вре- 
менные трудности. Планирующие, тор- 
говые. хозяйственные организации де- 
лают многое, чтобы помочь мотоцикли- 
стам. Совершенствуются конструкции 
машин, увеличивается производство зап- 
частей. уже* появились в городах и на 
автомобильных дорогах колонки, приго- 
тавливающие топливные смеси специаль- 
но для мотоциклов и мотороллеров. 

Полезную инициативу в решении «мо- 
тоциклетной проблемы» проявляют и на 
местах. Однако в этой статье мы вынуж- 
дены. к сожалению, вести речь об ини- 
циативе наизнанку, о той вредной отсе- 
бятине, что мешает еще дальнейшему 
распространению мотоциклов, осложняет 
их использование в городах. 

Перед нами целая пачка взволиоваи- 
ных писем из Одессы. Их авторы — ра- 
бочие и инженерно-технические работ- 
ники судоремонтного завода № 1. ка- 
натного завода, члены самодеятельного 
автомотоклуба ДОСААФ сталепрокатного 
завода коммунистического труда нм. 
Дзержинского и других предприятий. 
И во всех письмах разговор об одном —• 


Хотя письмо и не опубликовано 

Нужно 

Вопрос этот возник в связи с пись- 
■•мом читателя В. Дзюбы из Красно- 
водска. Обладателем мотоцикла К-175В 
он стал год тому назад, однако до сих 
пор не может получить права на вожде- 
ние. ГАИ ие принимает экзамен: от него, 
шофера первого класса со стажем рабо- 
ты около 10 лет. требуют обязательно 
закош^ить курсы мотоциклистов. 

Мы, Признаться, подумали, что про- 
изошло какое-то недоразумение, в кото- 
ром легко разберутся на месте. Письмо 
В. Дзюбы было направлено в госавтоин- 
спекцию г. Красноводска. Приводим от- 
вет. который редакпия получила за под- 
писью начальника ГАИ капитана Павлу- 
шеико: 

«По вопросу письма гр-на Дзюбы В, Д. 
сообщаю, что в соответствии с дейст- 
вующим законоположением лица, имею- 
щие право управления транспортны- 
ми средствами и желающие получить 
удостоверение иа право управления мо- 
тоциклом, должны проходить курсы мо- 
тоциклистов при автомотоклубах с по- 
след^чощим правом сдачи экзамена и по- 
лучения удостоверения на право управ- 
ления мотоциклом». 

Что и говорить: только равнодушие и 
нежелание вникнуть в существо вопроса 
могли продиктовать такой ответ. Нужно 
ли. в самом деле, шоферу-профессиона- 


0 решений исполкома Одесского город- 
ского Совета депутатов трудящихся от 

1 апреля 1964 года. 

Мы познакомились с этим докумен- 
том. названным «Об упорядочении дви- 
жения мотоциклов и мотороллеров в 
г. Одессе», и нам стало понятным беспо 
койство мотолюбнтелей. 

В самом деле, отметив «большой рост 
мотоциклетного и мотороллерного транс- 
порта в условиях сложности (I) шоссей- 
ных дорог и улиц г. Одессы», работники 
госавтоинспекции «в целях улучшения 
организации движения» не нашли ничего 
лучшего, как запретить (полностью или 
частично) движение мотоциклов и мото- 
роллеров индивидуального пользования 
по важнейшим магистралям города. Ре- 
шение более чем неожиданное. Напра- 
шивается вопрос: как же пользоваться 
мотоциклами и мотороллерами тем. кто 
прошивает или работает в районах, имев- 
ших несчастье попасть в длинный спи- 
сок запрета? 

В своей «заботе» об улучшении дви- 
жения составители документа пошли еще 
дальше, запретив стоянку мотоциклов и 
мотороллеров на... всех улицах с трам- 
вайным, троллейбусным и автобусным 
движением. Иными словами, проезжать 
по улице можно, а приехать на завод, в 
учреждение, институт или вечернюю 
школу нельзя; ведь для этого надо бу- 
дет оставить машину иа улице. 

А как понять запрещение «оставлять 
без надзора и присмотра мотоциклы и 
автомобили иа улицах города»? Может 
быть, отныне нельзя будет ездить в оди- 
ночку? Конечно, было бы хорошо орга- 
низовать в городе широкую сеть охра- 
няемых стоянок. Однако в решении гор- 
совета об этом нет ни слова. 

Одесские товарищи установили и осо- 
бый режим скорости для мотоцикли- 
стов — 40 км/час по городу и 20 км/час 
на перекрестках. Вероятно, они надея- 
лись таким образом повысить безопас- 
ность движения. Но даже, неспециалисту 
ясно, что наиболее безопасным является 
движение всех транспортных средств с 
одинаковой скоростью* без лишних об- 
гонов и маневрирования. Ведь искусст- 
венное снижение скорости одного из ви- 
дов городского транспорта на оживлен- 
ных магистралях неизбежно внесет бес- 
порядок в движение, а в конечном счете 
может стать причиной аварий. Эти меры 
совсем не способствуют и снижению за- 
газованности воздуха отработавшими га- 
зами и уменьшению шума — цели, по- 
ставленной в решении. Наоборот, езда 
иа низших передачах и малых скоростях 


лу. проработавшему за рулем многие го- 
ды н самостоятельно овладевшему вож- 
дением мотоцикла, в обязательном по- 
рядке кончать специальные курсы? Надо 
ли опытному водителю проходить допол- 
нительную подготовку по программе, в 
которой около 80 Процентов учебного 
времени отводится на изучение уже из- 
вестных ему вещей — правил движения 
и устройства двигателя внутреннего сго- 
рания, — причем в значительно меньшем 
объеме? 

Здравый смысл и практика убедитель- 
но доказывают, что в этом иет никакой 
необходимости. Профессиональный шо- 
фер вполне может самостоятельно под- 
готовиться к экзаменам по программе 
для мотоциклистов. 

Зачем же. тов. Павлушеико. возводить 
искусственные барьеры, да еще ссы- 
латься при этом на «действующее зако- 
ноположение»? Что понимать под этими 
словами и кто утвердил такой «закон», 
из Вашего ответа, к сожалению, не ясно. 
Но дело даже ие в этом. Бели такой по- 
рядок и был когда-то принят, разумно ли 
сохранять его дальше? 

Однако эти вопросы следует, видимо, 
адресовать уже начальнику Госавтоин- 
спекции Туркменской ССР тов. И. Ча- 
рыеву. 


значительно повышает и загазованность 
и шум. 

Как известно, любой мотоцикл и мото- 
роллер без коляски рассчитаны’ на двух 
человек: водителя н пассажира. Состави- 
тели документа внесли свою «поправку» 
и здесь, запретив перевозку пассажиров 
на одиночных мотоциклах водителям, 
не имеющим двухлетнего стажа. Трудно 
найти объяснение этому пункту. Что же, 
товарищи из Одесской ГАИ: водители 
или не водители те. кого вы экзаменова- 
ли и кому сами вручали водительские 
права? Вы не рискуете доверить им 
жизнь одного пассажира. А разве десят- 
кам и сотням людей на улицах и доро- 
гах не создает опасности неумелый. п.ло- 
хо обученный водитель? Нет. повышение 
водительского мастерства достигается не 
администрированием, а постоянным кон- 
тролем за качеством обучения, своевре 
менным устранением недостатков в 
учебном процессе, наконец, самой ши- 
рокой разъяснительной и профилактш^е 
ской работой с мотолюбителями. Согла- 
сившись с точкой зрения тех, кто подго- 
товил ото решение, мы невольно должны 
будем прийти к выводу, что права води- 
теля выдаются в Одессе недостаточно 
подготовленным мотоциклистам. 

Нет нужды останавливаться на всех 
пунктах этого документа, тем более что 
пос.ле обращения мотолюбителей в ре- 
дакции газеты «Известия» и журнала 
«За рулем», после вмешательства про- 
куратуры и Госавтоинспекции Украин 
ской ССР Одесский горисполком пере- 
смотрел свое решение. 

И все же точку ставить еще рано. 

Как и прежде, новое решение содер- 
жит неубедительные и необоснованные 
требования о двухлетнем водительском 
стаже для езды с пассажиром, об обяза- 
тельном «присмотре и надзоре» за ма- 
шиной. оставленной иа улице, и другие 
запреты н ограничения. Видимо, у това- 
рищей из Одессы просто не хватило ре- 
шимости до конца исправить ими же до- 
пущенную ошибку. А жальі Ведь тем 
временем в водительских талонах пред- 
упреждений уже появились первые про- 
сечки. 

Точку ставить рано и потому, что еще 
в некоторых других городах работники 
ОІ’УД — ГАИ зачастую кропотливую ра- 
боту по организации движения сводят к 
разного рода запретительству, действуют 
вопреки общесоюзным Правилам. В Днеп- 
ропетровске также ограничили скорость 
мотоциклов до 40 км/час и запретили 
водителям со стажем менее года езду с 
пассажиром. В Сочи мотоциклы с не- 
давних пор просто не ставят на учет. 

Перечень подобных «новшеств» можно 
было бы продолжить. 

Эти скоропалительные решения весьма 
далеки от настоящей борьбы с наруши- 
телями правил, с теми, кто садится не- 
трезвым за руль автомобиля или мото- 
цикла. от действенных мер по укрепле- 
нию дисциплины водителей и совершен- 
ствованию организации движения. 

Идти к этому надо совсем не так, как 
это бьшо сделано в Одессе и Днепропет- 
ровске. Ссылки на «сложность улиц», иа 
«чрезмерную загруженность проездов» 
явно неубедительны. Достаточно взять в 
пример Москву. Как известно, ритм сто- 
личных транспортных магистралей не- 
сравнимо напряженней, чем в любом 
другом городе страны, н трудностей 
здесь у организаторов движения значи- 
тельно больше. Однако иикому не при- 
ходит в голову закрыть улицы столицы 
для мотоциклов и мотороллеров. 

Решение транспортных проблем со 
временных городов — в создании магист- 
ралей скоростного безостановочного дви- 
жения. в разработке и внедрении новей- 
ших средств регулирования с использо- 
ванием автоматики и телемеханики, вве- 
дении на напряженных участках одно 
стороииего движения, в применении ме 
тодов гибкого регулирования, улучшении 
освещенности проездов и знаков н т. п. 

Так решается эта задача в столице. 
Так ее следует решать повсеместно. 
Только над всем этим надо думать, И ду- 
мать сегодня, сейчас, потому что с каж- 
дым днем в нашей стране автомобилей, 
мотоциклов и мотороллеров, этих вер- 
ных помощников советского человека, 
становится все больше и больше 


ли это? 
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УНИВЕРСИТЕТ ДРУЖИННИКОВ 


О бщественный ввтоннспектор. Этнх добровольных помощников госавтоин- 
спекцни в ее сложной и многообразной работе по организации безопасного 
движения транспорта с каждым годом становится все больше и больше. Они 
представляют собой внушительную силу н у нас в Свердловске. Дружннники не 
только дежурят на улнцах города н в автохозяйствах, но и нередко помогают 
ГАИ в расследовании дорожных происшествий, в пропагандистской работе. 
Поэтому общественный автоинспектор обязан не только хорошо знать автодело 
н правила движения, он должен обладать необходимым минимумом н правовых 

ЗКвННЙе 

Как восполнить этот пробел в их образовании? С этой целью в конце прош- 
лого года в семн районах Свердловска открылись общественные факультеты на- 
родных дружин по безопасности движения. Слушатели их наряду с чисто «авто- 
мобильными» науками изучают и основы правовых знаний. Профессора Сверд- 
ловского юридического института К. С. Юдельсон, О. А. Красавчиков и М. И. Ко- 
валев разработали для них специальные программы по основам гражданского, 
административного и уголовного права, криминалистике. Занятия ведут препо- 
даватели юрнднческого института, автомотоклуба ДОСААФ, работники госавто- 
ннспекцни. В ходе их используются не только специальные пособия, но и учеб- 
ные кинофильмы. 

Юрнднческие знания, несомненно, помогут дружинникам в нх деятельности. 

Л. МАЛОКОТИН, 

общественный декан факультетов народных дружин по безопасности 

движения, кандидат юридических наук. 



Преподаватель кафедры криминалистики 
Свердловского юридического института 
А. Н. Винницкий Доводит с дружинниками 
ванятие по теме «Применение научно-техни- 
ческих средств При осмотре вещественных 
доказательств». 




Горит 

огонек 

такси 


Виктор Васильев. 


иогда по улице проезжает такси, я 

"■всматриваюсь в номер машины. И 
если вижу «ЯР 54—67», на сердце стано- 
вится теплей. Значит, все в порядке. 

...В тот день настроение у Виктора, как 
всегда, было чудесным. Он шагал на ра- 
боту, приветливо улыбаясь знакомым. 
Водители автобусов, кондукторы, шофе- 
ры грузовых и легковых автомобилей, 
десятки людей в нашем городе хорошо 
знают этого ннкогдв не унывающего пар- 
ня. Если надо помочь — Виктор всегда 
тут. 

Придя в гараж, он проверил двига- 
тель и выехал на стоянку. К машине по- 
дошли двое. 

— В дом' отдыха, Охотнно. 

Не мог знать Виктор, что эта поездка 
окажется едва не последней в его жиз- 
ни. 

Весть о трагнчаском случае с Викто- 
ром Васильевым потрясла жителей Ры- 
бинска. Шофер был тяжело ранен зло- 
дейским ударом ножа. В бессознательном 
состоянии его доставили в городскую 
больницу. Оказалась перерезаннной ле- 
гочная артерия. Лезвие ножа прошло в 
нескольких миллиметрах от сердца. 
Жизнь еле теплилась в человеке. 

Врачи спасли его от смерти. Но пра- 
вая рука повисла плетью. Виктор не мог 
пошевелить даже пальцами. После тща- 
тельного .исследования выяснилось, что 
перерезан один из спинномозговых нер- 
вов. В Московском государственном экс- 
периментальном институте нейрохирур- 
гии имени Сеченова под руководством 
профессора В. Петровского была пред- 
принята сложнейшая операция. 

Мучительно долго тянулись дни выздо- 
ровления. Шоферы из Рыбинска часто 
навещали товарища. подбадривали, 
искренне веря, что, Виктор вернется в 
трудовой коллектив. 

Но Васильев понимая, что такое рука 


для шофера. Много тяжелых дум переду- 
мал он. Сто восемьдесят суток пробыл 
Виктор на лечении. И все это время то- 
варищн по работе поддерживали как 
могли настроение больного. 

И вот Виктор снова в гараже. Правая 
рука, затянутая в черную перчатку, за- 
правлена в карман плаща. С тоской смот- 
рит он на автомобили. Думает о любимом 
деле, в как к нему вернуться — аще не 
знает. И опять поддержали хорошие, от- 
зывчивые люди. 

— Не унывай, Виктор, — говорили дру- 
зья. — Все наладится. 

Пригласили товарища в слесарный 
цех. 

— Будешь помогать ремонтировать 
машины, осматривать перед выходом на 
лннню. А там посмотрим... 

Пошло навстречу и руководство авто- 
колонны: все поннмалн, что парень как 
никогда нуждается в поддержке. А в 
труде и рука окрепнет. 

Повеселел Виктор, прикоснувшись к 
труду, поверил в свои силы, стал трени- 
ровать руку. 

Нанонец пришел долгожданный день, 
когда Васильев опять сел за руль. Поч- 
ти три года ждал он этого момента. 
В правой руке уже есть сила. Артерия 
нз нейлона и «заштопанный» нерв при- 
живаются. 

А те. кто посмел поднять руку на тру- 
дового человека, сурово наказаны совет- 
ским судом. 

Сейчас Виктор снова водит такси. Зе- 
леный его огонек вновь мелькает на 
улицах города. 

Пусть же люди узнают нз этого пись- 
ма о друэьях-шоферах, об искусстве со- 
ветских врачей и о том, что чужая боль 
у нас — не чужая. 


г. Рыбинск. 


Л. ГАЕВСКИЙ. 


КГД.СНк1И €%І1 


Не уверен — не обгоняй! 

иаждый водитель наверняка не раз 

■■читал этот призыв на транспаран- 
тах, планетах, кузовах автомобилей. Но 
не каждый сделал его для себя прави- 
лом. А ведь обгон, действительно, хотя и 
необходимый, но очень ответственный 
маневр, требующий и уверенности и точ- 
ного расчета. 

Между тем среди начинающих автолю- 
бителей, тех, кто в городе за руль садит- 
ся с великой осторожностью, принято 
почему-то считать загородные дороги 
совершенно безопасными. Конечно, на 
них нет многих «городских» ограниче- 
ний — не встретишь светофоров, редки 
перекрестки. Все это так. Но и здесь 
свои особенности, свои сложности. Ведь 
скорости движения за городом значи- 
тельно выше. А там, где высокие скоро- 
сти, меняются и все расчеты, интервалы, 
дистанции, надо быстрее реагировать н 
на всякие изменения окружающей обста- 
новки. Обо всем этом, к сожалению, ма- 
лоопытные водители порой забывают. 
Расплачиваться же за такую забывчи- 
вость приходится иногда дорогой ценой. 

...Телефон дежурного ОРУДа зазвонил 
как-то необычно громко и тревожно. 
Станция скорой медицинской помощи со- 
общала, что на 60-м километре Москов- 
ской кольцевой автомобильной дороги 
произошла авария, к месту которой вы- 
шла машина. Через минуту туда 'Ч»е 
мчался автомобиль дежурного. 

В тот день с утра стояла ясная погода, 
н автолюбитель П. Градов на своем «Мо- 
сквиче» 15-72 МОА с родными н знако- 
мыми отправился в дальнюю загородную 
прогулку. Возвращались уже к вечеру. 
Градов доверил вести машину жене, ко- 
торая лишь за несколько месяцее до 
этого получила удостоверение шофера- 
любнтеля. В городе он не решался пере- 
дать ,ей руль, а вот здесь... 

На 60-м километре «Москвич», управ- 
ляемый неопытной рукой, со сноростью 
80—90 км/час пошел на обгон тяжелого 
МАЗа с прицепом. Прн шнрнне проез- 
жей части по 8 метров в каждом направ- 
леннн и разделительной полосе этот ма- 
невр для умелого водителя не представ- 
ляет труда. Однако И. Градовой этих мет- 
ров не хватило. Не рассчитав интервала, 
она выехала левым передним колесом 
автомобиля на бордюрный камень разде- 
лительной полосы. Последовал толчок. 
Руль мгновенно выбнло нз рук, машина 
потеряла управление... Секундная стрел- 
ка на циферблате успела переместиться 
лишь на два деления, как «Москвич», 
пройдя около 50 метров, выскочил на по- 
лосу встречного движения и врезался в 
самосвал ГАЗ-93... Через час И. Градова 
скончалась. Остальные пассажиры с тя- 
желыми телесными повреждениями попа- 
ли в больницу. 

Старвя, но вечно новая истина — 
«Не уверен — не обгоняй!» — снова на- 
помнила о себе. 

А. ЧИПЧИН, 
капитан милиции. 
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УЧЕБНЫЕ ПОСОБИЯ - СВОИМИ РУНАМИ В 


Рще не так давно изобретательская и рационализаторская 
“работа в учебных организациях ДОСААФ Куйбышевской 
области косила случайный характер; ею увлекались лишь от- 
дельные энтузиасты. Оснащение классов в клубах к автошко- 
лах проводилось, как правило, за счет фондов областного ко- 
митета Общества. Внутренние же ресурсы и возможности 
учебных организаций использовались крайне слабо. 

Жизнь, опыт отдельных инициаторов рационализации и 
изобретательства наглядно убеждали: многие учебные посо- 
бия — отдельные узлы, агрегаты, детали, макеты в помощь 
изучающим автомобили и мотоциклы — можно делать своими 
руками. Три года назад обком ДОСААФ принял решение об" 
улучшении рационализаторской работы, в котором было пред- 
усмотрено широкое использование внутренних ресурсов, при- 
влечение к этому делу общественного актива, штатного соста- 
ва, учащихся клубов и школ. Была объявлена тематика для ра- 
ционализаторов учебных организаций, определен порядок и 
срок проведения итоговых конференций рационализаторов и 
выставок их лучших достижений. 

Прошло три года. За это время рационализаторская и изо- 
бретательская мысль шагнула далеко вперед. Определились 
целые коллективы преподавателей, инструкторов к курсантов, 
проявившие ценную инициатив в разработке и внедрении 
учебных пособий в практику обучения. Лучшим признан кол- 
лектив Ставропольского автомотоклуба. За ним следуют кол- 
лективы Сызранского, Чапаевского автомотоклубов и Жигу- 
левской автошколы. 

Ежегодные итоговые конференции изобретателей и рацио- 
анлизаторов с организацией выставок лучших достижений 
стали у нас традицией. Они проводятся обычно в период об- 
ластных учебко-методических сборов. С достижениями рацио- 
нализаторов и изобретателей, таким образом, знакомится 
большой круг преподавателей, инжекеров-инструкторов, акти- 
вистов райкомов, горкомов ДОСААФ, сотрудников госавтоик- 
спекции. Для просмотра выставок мы приглашаем также пред- 
ставителей партийных, комсомольских, профсоюзных и дру- 


гих обіЦеетв«нці>іх.ігргайизацкй. Это дает возможность привле- 
кать к творческой работе все новые силы. Не случайно до- 
стижения рационализаторов из года в год. растут. Если три го- 
да назад на выставку было представлено 26 'экспонатов, то в 
1963 году кх было вдвое больше. Материальная база автомо- 
токлубов и школ пополнилась 134 ценными наглядными посо- 
биями, приборами и приспособлениями по обслуживанию и 
ремонт учебкой техники. 

Более ста человек у нас сейчас постоянно занимаются ра- 
ционализацией’ -и изобретательством. Среди них активисты 
И. Сулацков, М. Пригорик, В. Нови. 2 ц<ов,~А. Даньшин. М. Хаки- 
мова и многие другие. Для руководства изобретательской и ра- 
цкбНаяизаторской работой в учебных - организациях при об- 
ластном комитете ДОСААФ создан организационный комитет, 
возглавляемый на общественных началах опытным методистом 
офицером запаса Михаилом Логойдо. 

Рационалкзаторсиая и изобретательская работа в учебных 
организациях способствует повышению качества обучения во- 
дителей автомобилей и мотоциклов, дает возможность значи- 
тельно сократить расходы на приобретение учебных пособий. 

На наш взгляд, эту работу нужно активизировать во всех 
учебных организациях оборонного Общества, шире распрост- 
ранять положительный опыт, оказывать методическую помощь 
изобретателям и рационализаторам, об интересных предложе- 
ниях сообщать в печати, давать их краткие описания с эски- 
зами, чертежами. 

П. ГРЕШНЯКОВ, 
председатель областного комитета ДОСААФ. 

г. Куйбышев. 

Получив ікорреспонідвнцию тов. Грешмякова, редгж- 
цня обратилась в Сызранский автомотоклуб и Жигулев- 
скую автошколу с просьбой рассказать о лучших посо- 
биях, подготовленных руками рационализаторов. Пред- 
лагаем присланный материал вниманию читателей. 


Система подачи топлива дизеля 


Щ ит стенда изготовлен из хорошо об- 
работанных сухих досок толщиной 
50 мм и окантован. Для предотвращения 
деформации щита и нарушения соосно- 
сти валов привода стенд с обратной сто- 
роны усилен тремя шпунтами. 

Иа щите смонтированы 3-литровый 
топливный бачок 1: фильтр ' предвари- 
тельной очистки топлива 22; топливопод- 
качивающий насос 15 шестеренчатого 
типа: вед.ущая шестерня 13 топливного 
насоса, устаиовлеиная на кулачковом 
валу (38 зубьев): ведомая шестерня 20 
топливного насоса, установленная на ва- 
лике иасоса (20 зубьев): фильтр тонкой 
очистки топлива 21; насос-форсунка 5, 
закреоплеиная в специальном кронштей- 
не 6; стеклянный сосуд А ЙЙ?’ распыли- 
телем насоса-форсунки. 

Привод насоса-фороуики р^Офдествляет- 
ся кулачковым валом 18 двигателя 
ЯАЗ-2С)4. установленным на трех опорах 
2, 3 и 16: вал вращают вручную прн по- 
мощи рукоятки 14, закрепленной стопор- 
ным болтом в торце кулачкового вала. 
Над кулачком привода 19 насоса-форсун- 
ки в кронштейне 12 находится ролико- 
вый толкатель 17 о направляющей втул- 
кой: валик коромысла 9 установлен и 
застопорен в стойке.' как и на двигате- 
ле. а сама стойка прикреплена к щиту 
хомутом: корюмысло 10 и штанга 1і 
установлены, как иа двигателе. 

Кроме того, на стенде помещен при- 


вод рейки насоса-форсунки, ко- 
торый состоит из укороченного 
валика 8, на конце которого с 
лицевой строны стенда закреп- 
лен рычаг 7 привода иасоса- 
форсуики с регулировочными 
винтами. Другой конец валика 
выведен за щит, и иа нем 
установлен рычаг, при помощи 
которого валик поворачивает- 
ся и изменяет положение рей- 
ки иасоса-форсуики. 

Все приборы соединены ме- 
жду собой топливопроводами. 

Кан помогает стенд в учеб- 
ной работе? Прежде система 
подачи топлива к дизельным 
двигателям изучалась, как пра- 
вило. на разрозненных прибо- 
рах н деталях. Такой метод не 
обеспечивал хорошего усвое- 
ния материала и ясного пред- 
ставления о взаимодействии 
всех частей системы питания. 

Стенд не только демонстри- 
рует работу системы в целом, 
ио и позволяет рассмотреть 
вопросы технического обслу- 
живания и регулировок. Иа 
нем. например, можно прове- 
рить насосы-форсунки иа ка- 
чество распыла топлива при 
разных положениях рейки, 
проверить и отрегулировать 



момент начала подачи топлива и др. 

Автор этого учебного пособия — инже- 
нер-инструктор ЗКигулевсиой автошколы 
ДОСААФ Мира Захаровна Хакимова. 

М. ЛОГОЙДО, 
начальиии ввтошколы. 

г. Жигулевск. 


Центральный регулятор движения 



пылидныи мак 
'^центробежного регуі 
тора дизельного двигате, 
я изготовил вместе с к> 
сайтами автомотоклуба 
Скрябиным и В. Новиковы 
Он состоит из самого цеь 
робежного регулятора 
разрезе), ѳлектромотора 
реостатом ползункового і 
па, регулирующим чис 
оборотов, и тахометром, 
тырех насосов-форсунок 
валика управления рейкам 
Устройство включает таю 
систему тяг и рычагов, св 
занных с педалью упра 
ления подачей топлива, 
кнопку служебного остаь 
ва. 

Работает регулятор ( 
электромотора. Переда’ 


осуществляется при помощи привоДиого 
ремня и двух шкивов (передаточное от- 
ношение соответствует деиотвительио- 
му — 1 : 1,95). 

Макет собран на каркасе, сваренном 
из углового железа (25X25). 

Пользуясь им, можно не только изу- 
чить устройство регулятора, ио и уви- 
деть его работу, проследить за пере- 
мещением деталей и их взаимодейст- 
вием. отрегулировать механизм иа ма- 
лые обороты холостого хода двигателя. 

Учебное пособие позволяет также про- 
вести в ходе занятий такие практиче- 
ские работы, как проверка и регулиров- 
ка насоса-форсунки, привода служебно- 
го останова двигателя и управяеиия 
форсунками. 

А. ДАНЬШИН, 
преподаватель автомотоклуба. 

г. Сызрань. 



НОВАЯ 

ГОНОЧНАЯ 

ФОРМУЛА 


■Цеждународиая федерация автомо- 
■“бильного спорта (ФИА) утвердила 
технические требования формулы I на 
1966 — 1968 годы. Эти требования, не- 
сомненно. сыграют положительную роль 
в дальнейшем развитии автомобильного 
спорта. Особый интерес новая формула 
представляет потому, что впервые пре- 
дусматфивается соревнование автомоби- 
лей с различными типами двигателей. 
К гонкам будут допускаться на равных 
основаниях следуюпіие автомобили: 

а) весом не менее 500 кг с поршневым 
двигателем 1,5 л. с., имеющим наддув: 

< 6 ) весом ие менее 500 кг с .поршневым 
двигателем 3 л. с., без наддува: 

в) с роторными двигателями типа 
«Ваикель» без ограничения объема ра- 
бочих камер: 

г) с газовыми турбинами любой мощ- 
ности, работающими иа любом топливе. 

Поршневые и роторные двигатели со- 
гласно новой формуле должны работать 
на торговых сортах бензина. Для авто- 
мобилей с роторными и газотурбинными 
двигателями будет установлен минимум 
и максимум допустимого веса. Все 
остальные требования прежней форму- 
лы I. обязывающие оставлять колеса 
открытыми, применять стартеры, защит- 
ные дуги и т. п., остаются в сипе и для 
новой формулы I. Известно, что утверж- 
дению новых технических требований 
ФИА, как .правило, предшествует дискус- 
сия между представителями националь- 
ных федераций, а также заинтересован- 
ных автомобильных фирм и спортивных 
организаций. Если предыдущая формула 
I была принята после ожесточенных 
споров и несмотря на категорические 
возражения представителей некоторых 
стран, то иа этот раз условия формулы 
были одобрены е,’}инодушно. 

В последние годы автомобильные га- 
зовые турбины и роторные двигатели 
непрерывно совершенствовались. Все 
сильнее раздавалось требование создать 
условия, в которых эти новые конструк- 
ции могли бы конкурировать с поршне- 
выми двигателями. Но совместная клас- 
сификация весьма различных по прин- 
ципу действия двигателей представляет 
большие трудности. Специалисты мото- 
ростроения уже несколько лет спорят о 
том, как приравнять к поршневому дви- 



гателю роторный типа «Ванкель»: по 
объему одной, двух или трех рабочих 
камер? Или же. что еще труднее, как 
сравнить с поршневым двигателем газо- 
вую турбину, для которой понятия о 
рабочем объеме вообще не существует? 

Чем же можно объяснить, что ФИА 
сочла возможным ничем не ограничи- 
вать роторные двигатели и газовые тур- 
бины? На первый взгляд, автомобили с 
такими двигателями как будто постав- 
лены в более выгодные условия по срав- 
нению с автомобилями, имеющими 
поршневой двигатель ограниченного ра- 
бочего объема. Но давайте рассмотрим 
предположительные мощиостные и весо- 
вые показатели гоночных автомобилей 
с поршневыми двигателями новой го- 
ночной формулы I. Мощность 3-литрового 
двигателя с 12 или 16 цилиндрами мо- 
жет достичь 450 л. с., поскольку при ра- 
бочем объеме одного цилиндра около 
0,25 л уже удавалось получать удель- 
ные мощности порядка 150 л.с./л. Для 
снижения веса гоночных автомобилей в 
последние годы были разработаны кон- 
структивные мероприятия, позволившие, 
например, довести собственный вес ав- 
томобиля с двигателем 2,5 л до 430 кг. 
Таким образом, следует ожидать, что 
ходоаой вес автомобилей новой форму- 
лы будет достаточно близким к допускае- 
мой минимальной норме — 500 кг. Сле- 
дует также отметить, что предписанное 
требованиями формулы открытое распо- 
ложение колес вряд пи позволит до- 
биться дальнейшего снижения лобового 
сопротивления узкого одноместного ку- 
зова, уже теперь достигшего минимума; 
оно обусловлено как обтекаемостью 
формы, так и размерами гонщика (при 
наиболее выгодной посадке). Макси- 
мальная скорость одноместного автомо- 
биля весом около 500 кг при мощности 
450 п. с. приблизительно равна 
380 км/час. Она достаточно близка к так 
называемой предельной скоростн. огра- 
ниченной силой сцепления ведущих ко- 
лес с дорогой. После достижения пре- 
дельной скорости избыток мощности 
может вызвать только .пробуксовку ве- 
дущих колес, но нисколько не повысит 
быстроходности автомобиля. 

Следовательно, мы видим, что при за- 
паниой форме кузова и минимальном 
весе мощность поршневых двигателей, 
допускаемых формулой I, будет доста- 
точна для обеспечения оптимальных 
динамических качеств. Поэтому при со- 
ответствующих ограничениях веса авто- 
мобиля. которые будут установлены 
ФИА, применение других, может быть 
и более мощных, типов двигателей само 
по себе еще не представляет преиму- 
щества. 

Правда, при мощном двигателе можно 
повысить максимальную скорость авто- 
мобиля. увеличив в пределах допусти- 


мой нормы его вес и связанную с ним 
силу сцепления ведущих колес. Однако 
этот путь пока иё представляется ре- 
альным, тем более что увеличение веса 
отрицательно влияет на приемистость и 
ведет к снижению срока службы шин, и 
без того недолговечных иа гоночном 
автомобиле. 

Но во всяком случае, применение га- 
ѳовых турбин и роторных двигателей, 
которые обладают многими перспектив- 
ными качествами, представляет исклю- 
чительный интерес для развития авто- 
мобильной техники. 

Постройка современных гоночных ав- 
томобилей стоит немалых финансовых 
ѳатрат. • ПОСКОЛЬКУ, например, получение 
высоких удельных мощностей неизбеж- 
но связано с применением Многоцилинд- 
ровых двигателей. Неоднократно пред- 
лагались проекты двигателей с 24 ци- 
линдрами и более. 

По новой формуле I для получения 
необходимой мощности, обеспечивающей 
предельную динамику автомобиля наи- 
меньшего веса, едва ли потребуется 
больше 16, а возможно, будет достаточ- 
но и 12 цилиндров — это экономическое 
преимущество новой формулы. Высокие 
мощности двигателей новой формулы 
могут повлечь за собой более широкое 
применение привода на все колеса. 

Нет никакого сомнения в том, что го- 
ночные автомобили, соответствующие 
ей, превзойдут по динамическим качест- 
вам все прежние конструкции и позво- 
лят повысить средние скорости на всех 
традиционных трассах. 

А как быть при повышенной быстро- 
ходности автомобилей с предупрежде- 
нием аварий? В течение многих лет 
ФИА систематически уменьшала допу- 
стимый литраж двигателей, руководст- 
вуясь соображениями безопасности. Те- 
перь многие конструкторы и гонщики 
придерживаются противоположной точ- 
ки зрения, утверждая, что наличие за- 
пасов мощности позволяет легче манев- 
рировать и выходить из сложных поло- 
жений, возникающих во время гонки. 
Опыт конца тридцатых годов, когда на 
гоночных автомобилях ставили очень 
мощные двигатели, как будто под- 
тверждает эту точку зрения. 

В. БЕКМАН, 
судья всесоюзной категории. 



ГОНКА ПО СИЦИЛИИ 

йЧ'арга Флорио» — старейшие в между- 
■ народном календаре автомобильные 
гонки, которые пользуются неизменной 
популярностью. В этом году «Тарга Фло- 
рио» проводились только на спортивных 







АВТОМОБИЛЬ 

ЭКСТРА-КЛАССА 


Совсем нздзвно запад- 
ногерманские журнали- 
сты выразили желание 
ознакомиться с автомо- 
билем ЗИЛ-111. Эта воз- 
можность была им предо- 
ставлена посольством Со- 
ветского Союза в ФРГ. 

В результате в одном 
из номеров западногер- 
манского журігала «Хоб- 
би» была опубликована 
статья, перевод которой 
дается ниже с некоторы- 
ми сокращениями. 

Посла того как я ознако- 
* " милея со всеми знаме- 
нитыми автомобилями, на- 
чиная от «Роллс-Ройса» до 
«Кадиллака», мне хотелось 
узнать, что предлагают Со- 
веты в качестве автомобиля 
высшего класса. Это оказа- 
лось значительно легче, чем 
я думал. 

Я позвонил в соввтское 
посольство в Ролакдевка, и 
пресс-атташе Владимиров, 
ие проявив удивления, чт.о 


представители журнала 
«Хобби» хотят испытать ав- 
томобиль посла, сказал: «По- 
жалуйста, когда вы приеде- 
тв, аетомобиль будет приго- 
товлен». 

ЗИЛ-111 стоял заправлен- 
ный и отполированный до 
блесна. Дипломатический 
номер придавал мне некото- 
рую уверенность в том. что 
я смогу провести такой 
большой «корабль» невреди- 
мым через узкие улочки ку- 
рорта Годесберга и Бонка. 

Между тем, как оказалось, 
внешний вид ввел меня в 
заблуждение, так как благо- 
даря наличию сервопривода 
рулевого управления и ав- 
томатического переключе- 
ния передач, а также благо- 
даря четкой кромке перед- 
них крыльев зтим автомо- 
билем оказалось очень легко 
управлять. 

Работу восьмициликдро- 
вого Ѵ-образного двигателя 
рабочим объемом 6 л нельзя 
было расслышать. При 
220 л. с. и максимальном 
крутящем моменте 48 кгм— 
это является настоящим 
фокусом. 

При трогании с места 


нужно только включить 
икопну «движение» и на- 
жать падаль акселератора. 

Скорость набирается не 
как у автомобиля спортив- 
ного Класса, а как у ком- 
фортабельного легкового 
автомобиля — плавко, без 
рывков. 

Его предшественник 

ЗНЛ-1 10, имевший восьмици- 
лиидровый двигатель с ряд- 
ным расположением ци- 
линдров мощностью 140 л. с., 
был далеко не таким эле- 
гантным и быстроходным, 
как ЗИЛ-111, который об- 
щепризнан как настоящее 
достижение в автомобиле- 
строении. 

Отделка автомобиля не 
броская, но добротная. 
Имеется обогреватель боль- 
ших размеров, что ие пора- 
зит знающих русский кли- 
мат. Большое рулевое коле- 
со расположено очень удоб- 
но. Вначале я рассмотрел с 
некоторым недоверием ши- 
рокую педаль тормоза, так 
как ока побуждала к тому, 
чтобы использовать для 
торможения левую йогу. По- 
том я понял, что мок опасе- 
ния напрасны. 


От Бонна мы ехали по ав- 
тостраде в направлении Ва- 
кена. 140 км/час были быст- 
ро достигнуты, а педаль ак- 
селератора была еще в 
среднем положении. Макси- 
мальная скорость 1 70 км/час. 
Большую скорость замечали 
только по спидометру — ав- 
томобиль двигался плавко, 
как океанский пароход, без 
каких-либо толчков. 

Поездка произвела очень 
сильное впечатление: ока 
показала, что русские могут 
создавать хорошие и совре- 
менные автомобили. 

Удивительно, что расход 
топлива очень *мал: в сред- 
нем 20 литров на 100 км. 

У этого автомобиля, ка- 
жется, каждая деталь спо- 
собна выдержать высокие 
нагрузки. 


«ДВЕ КРАСНЫЕ 
ЗВЕЗДЫ» 

Так озаглавил заметку, по- 
священную двум лучшим на- 
шим мотогонщикам Н. Се- 
востьянову и И. Григорьеву, 
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автомобилях типа «Гран Туризме», За- 
вод «Феррари», чьи автомобили не раз 
побеяідали в этих гонках, на этот раз в 
состязаниях ие участвовал. 

Победили сицилиец А. Пуччи и англи- 
чанин К. Дэвис на двухлитровом спор- 
тивном автомобиле «Порше-904 РС» 
(средняя скорость — 103,256 км/час). Ма- 
шины «Порше» заняли также 2-е и 4-е 
места. 

ПЕРВЕНСТВО ЕВРОПЫ 
по РАЛЛИ 

Иервеиство Европы по ралли в ны- 

■■нешнем году разыгрывается в 14 
этапах. О первом из них, ралли «Монте- 
Карло», узке сообщалось. 

Второй этап — «Ралли цветов» состоял- 
ся в Италии. Первое место в общем за- 
чете занял экипаж Э. Карлссон — 
Г. Пальм на шведском автомобиле 
«Сааб-96 Спорт» с трехцилиндровым 
двухтактным двигателем (891 см3. 52 п.с.). 
Скорость машины — 145 км/час. 

Второй была женская пара П. Мосс- 
Карпссои и В. Дольмео. 

В третьем этапе — ралли » Портуі’алия» 
приняло участие 49 экипажей, а фини- 
шировало только 29. Прошлогодний чем- 
пион Европы Ганс Вальтер, шедший на 
БМВ-1800, занял здесь лишь 10-е место. 
Первое досталось итальянскому экипажу 
Адамич и Берселпи на «Альфа-Ромео 
Джулиати». Вторыми на таком же авто- 
мобиле были Кавалпари и Течилла. 

Традиционное «Ралли тюльпанов» в 
Голландии (четвертый этап) проходило 
в течение двух дней на дистанции 
2800 км. В группе серийных автомоби- 
лей иа «Моррис-Мини-Йупер-С» победили 
Фирменные гонщики английского кон- 
церна «Би-Эм-Си» Т. Мякинен и Т. Ам- 
бросе: в группе автомобилей «Гран Ту- 
. ризмо» первое место заняли англичане 
Д. Мораи и Е. Моран на «Остин-йн- 
пей-3000». Женский кубок выиграла 
шведская пара П. Мо’сс-Карпссои — 
Э. Ннштрём на «Сааб-96». 

Пятый этап — ралли «Акрополь» — 
принес победу Т. Трану на «Вопьво- 
ПВ544». Вторым, был Ж. П. Ожиер на 
«Ситроене», третье место у П. Мосс- 
Карлссон. 

2900 км проселочной дороги по Греции 
оказались непосильными для 53 участ- 
ников из 72. 

ОСЕЧКА ЧЕМПИОНА 

Достоялся первый этап чемпионата 

'•мира по кольцевым автогонкам 
«Большой приз Монако». Эта стокруго- 
вая гонка по улицам города, в которой 
водители в течение двух с половиной ча- 
сов (каждые 10 секунд) вынуждены пере- 
ключать передачи, считается одной из 


самых сложных в мировом первенстве. 

Уже на первых кругах лидерство за- 
хватил Д. Кларк, выступавший иа «Ло- 
тосе-25» с мотором мощностью 204 п. с. К 
пятому кругу ои оторвался иа 300 мет- 
ров. Его преследовали Д. Брэбхэм на 
«Брэбхэме» (он показал лучшее время 
иа тренировках) и Г. Хилл на новом 212- 
сипьиом БРМ. На 30-м круге у Кларка 
отсоединился стабилизатор задней под- 
вески. Трассу, состоящую почти из од- 
них поворотов. Кларк теперь уже не мог 
проходить быстрейшим образом, и к 
36-му кругу вынужден был уступить 
первое место Г. Хиллу. 

Гонку иа 314 км выиграл Г. Хилл, вто- 
рым был Р. Гинтер (оба иа БРМ). третье 
место досталось Й. Арундеплу («Ло- 
тос-25»). Любопытно, что в прошлом го- 
ду Кларк, выигравший первенство мира, 
в первой гонке сезона тоже сошел из-за 
неисправностн машины. 

НА ТРАССЕ КЛЕРМОН-ФЕРРАН 

В о Франции закончился третий этап 
чемпионата мира по кольцевым мо- 
тогонкам. 

В классе 50 смз победил прошлогодний 
чемпион новозепаидец X. Андерсон иа 
японском мотоцикле «Сузуки». опередив 
немца Г. Аншайдта иа «Крайдпере». По 
сумме очков после трех гонок впереди 
Андерсон — 22 очка, за ним с 17 очка- 
ми Аншайдт и японец Моришита — 11 
очков. 

В классе 125 см3 уаеренио победил 
Л. Тавери на «Хонде». Гонщики завода 
«Сузуки» Б. Шнайдер и В. Перрис заня- 
ли 2-е и 3-е места. По сумме очков лиди- 
рует Тавери (16), затем идут Шнайдер 
13 и Андерсон — .11. 

В классе 250 см3 иа 54-сипьиом «Сузу- 
ки» победителем стал Ф. Рийд. Второе 
место на «Хонде» занял Тавери. По сум- 
ме очков впередн Рийд — 12. 


ПОЗАДИ ДВА ЭТАПА 

В Швейцарии, иа первом этапе чем- 
пиоиата мира по мотокроссу в клас- 
се 500 см3, победителем стал прошлогод- 
ний чемпион швед Рольф Тиббпии на 
мотоцикле «Хедлунд». На последующих 
местах англичане Д. Смит на БСА и 
С. Луидин на «Хедпуиде». Чехословацкий 
гонщик Э. Крайчович. выступавшнй на 
модернизнрованном ЭСО. был пятым. Эта 
машина имеет 35-сильный двигатель и 
значительно облегчена (до 124 кг). 

В следующем этапе, в Австрии, пер- 
вые три места распределились, как и в 
первом этапе. Оба чехословацких гонщи- 
пв. — Э. Крайчович и И. Хржебечек — вы- 
ступали иа новых мотоциклах «Чезет» 
(мощность около 36 л. с.) и заняли 8-е 
и 9-е места. 




обозреватель английского 
журнала «Мотор-Сайкликг». 
Он пишет: «Наиболее из- 
вестными из русских мо- 
тогонщиков, кольцевиков 
и кроссмеков, являются, 
безусловно, Николай Се- 
вастьянов и Игорь Григорь- 
ев... К обоим стоит поболь- 
ше присматриваться на вв- 
ропеиских гоииах». 

Обозреватель особо под- 
черкивает отличную физи- 
ческую подготовку Се- 
востьякова и вго высокую 
квалификацию как механи- 
ка. 

Игорь Григорьев же, отме- 
чает он, известен своей про- 
думанной тактикой, выбором 
момента для неожиданного 
рывка. 

Признание, что и гово- 
рить, лестное. Оно свиде- 
тельствует о больших успе- 
хах советских мотоспортс- 
меиов. 

МОТОР ТАДЕУША 
ТАНЬСКОГО 

Польский конструктор Та- 
деуш Такьекий в 1926 году 
создал модель легкового ав- 


томобиля Т-1. Интересной 
особенностью двигателя этой 
машины было то, что все 
его болты, винты и гайки 
имели 10-миллиметровую 
резьбу. Разобрать весь 
двигатель можно было, 
пользуясь Одним только га- 
ечным ключом. 

Позднее Таньский создал 
удачные образцы легковых 
автомобилей Т-8 и Т-4. Од- 
нако панская Польша ие 
смогла наладить их выпуск, 
а талантливый конструктор 
в годы оккупации был убит 
фашистами. 

КАНАЛЫ — 

ПОД АВТОСТРАДЫ 

П одготовка к Олимпий- 

*"сним играм в Японии 
поставила нелегкие задачи 
и перед организаторами 
уличного движения. Если 
принять во внимание, что 
уже сейчас количество транс- 
портных единиц в Тонко 
составляет полмиллиока и 
все время растет, станет по- 
нятна их тревога и озабо- 
ченность. 

В Токио строятся магист- 


рали для движения авто- 
транспорта с большой ско- 
ростью. Так как в городе 
для этих целей почти нет 
свободного места, принято 
решение использовать неко- 
торые городские судоход- 
ные каналы. Сейчас они 
осушаются и переоборуду- 
ются под автомобильные до- 
роги, иа которых скорость 
движения не будет ограни- 
чиваться. 


ЧЕЛОВЕК РАССЕЯННЫЙ... 

Профессор Манчестерско- 
го университета Вильям 
Скотт приговорен к уплате 
штрафа за езду на автомо- 
биле в запрещенном направ- 
лении. Будучи рассеянным, 
он действительно проехал 
6 километров по дороге с 
односторонним движением, 
прежде чем его остановила 
полиция. Когда ему объяс- 
нили его ошибку, он наив- 
но заметил: 

«Мне тоже казалось, что 
тут что-то неладно, потому 
что я все время должен 
был избегать автомобилей, 
которые устремлялись пря- 
мо на меня». 


2 >,Не ставьте машину 
И. в тени...“ 

■■ Недавно в штате Нью- 
Джерси (США) столкку- 
М лись два автомобиля. Это 
ЗБ бывает на дорогах Америки 
часто, так что, кажется, и не 
стоило бы о столкновении 
писать, тем более что все 
обошлось без человеческих 
жертв. Но не спешите с вы- 
водами. 

Что происходит в случае, 
если водители столкнувших- 
ся машин остаются невреди- 
мыми? Обычно они начина- 
ют выяснять, кто виноват. В 
данном же случае произош- 
ло нечто совершенно неве- 
роятное. Когда обе машины, 
ударившись одна о другую, 
остановились, оба водителя, 
сломя голову бросились... в 
разные стороны. 


Все объяснялось очень 
просто: машины были воро- 
ваны е. 

Воровство автомобилей в 
США приняло огромные раз- 
меры. Один только Франк 
Спрекца, за год умудрился 
уирасть 29 машин и, кроме 
того, между прочим, 3 само- 
лета... 

Руководитель Федерально- 
го бюро расследований Эдгар 
Гувер должен был признать, 
что воровство автомобилей 
принимает все более широ- 
кие размеры. Гувер выска- 
зал уверенность, что при- 
рост в автоворовстве сохра- 
нится и далее. 

Капитан Джон Уильямс, 
руководитель отдела розы- 
ска украденных машин ва- 
шингтонской полиции, обра- 
тился к жителям через по- 
средство газеты «Вашингтон 
пост энд тайме геральд» с 
рядом советов, например; не 
оставлять ключ в машине, 
не ставить ее в тени, не 
оставлять в автомобиле цен- 
ные вещи в таких местах, 
где они могут быть замече- 
ны с улицы, и т. д, В про- 
тивном случае «вы можете 
лишиться и этих ценностей 
и машины», мрачно заклю- 
чает капитан. 


Кажется, подобные предо- 
стережения должны были 
поколебать названные Гуве- 
ром цифры прироста краж. 
Но кет! Так, в Вашингтоне 
за 10 месяцев 1963 года бы- 
ла украдена 2541 машина, в 
то время как за тот же пе- 
риод 1962 года — 2243. 
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Впрочем, фактически чис- 
ло краж автомобилей неиз- 
меримо больше той цифры, 
которую назвал Эдгар Гувер. 
Ведь ФБР ие учитывает слу- 
чаи, когда угоняют машины 
у тех, кто сам их украл! 


Г. ПОЛЬСКОЙ. 
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С ейчас я вполне оформившийся 
мотоциклист и горжусь этим. Как 
ІИ все настоящие мотоциклисты, я 
тоже считаю мотоцикл наиболее ярким 
проявлением человеческого гения. Да- 
же моя жена интересуется мотоциклом. 

Начинается это всегда нечаянно. В 
погожее воскресное утро вы отправ- 
ляетесь погулять. По дороге вы заме- 
чаете десятка два мотоциклов и мото- 
роллеров. Меж железных коней возбуж- 
денно снуют водители и просто любите- 
ли двухколесной техники. Они размахи- 
вают руками, выкрикивают непонятные 
для непосвященного человека слова- 
заклинания: «маятниковая вилка», «амор- 
тизатор», «демпфер», «картер», «деком- 
прессор». Глаза их лихорадочно бле- 
стят, лица то улыбаются, то хмурятся. 
Вы останавливаетесь. Человек в замас- 
ленном пиджаке, любовно похлопывая 
пахнущего бензином россинанта, обра- 
щается к собравшимся: 

— Аппарат — люкс. Да что говорить! 
Одним словом — агрегат. Что? Старье? 
Да вы послушайте! Нет, не этого осла! 
Вы Машину послушайте. Это же музыка! 

И мотоциклист, тяжело дыша, начи- 
нает подпрыгивать над машиной на од- 
ной ноге. Вместо музыки вы слышите 
лязг, скрежет, чиханье. После сорок де- 
вятого подскакиванья «агрегат» выпле- 
вывает тучу черного дыма, ревет и стре- 
ляет. У вас ломит уши, дым ест глаза. 
А люди, окружающие мотоцикл, суют 
руки под выхлопы и нюхают пальцы, 
прикладывают уши к мотору и щупают 
шины — вообще, с вашей точки зрения, 
ведут себя не совсем нормально. При- 
крыв заслезившиеся глаза, задыхаясь, 
вы бросаетесь прочь, проклиная сума- 
сшедших, отравляющих чистый утрен- 
ний воздух вонючим дымом... 

На другой день вечером вы не спеша 
возвращаетесь домой с работы. За ва- 
шей спиной слышится нарастающее ме- 
таллическое стрекотанье перегруженно- 
го мотора. Вы недовольно передергива- 
ете плечами и принимаете •правей. 

Трах! — из глушителя летят искры, 
мотоцикл останавливается. 

Неожиданно в соседнем домике со 
стуком распахивается дверь. Из нее вы- 
скакивает небольшого роста человек в 
майке и большими прыжками пересе- 
кает улицу. Присаживается на корточки 
рядом с мотоциклистом. Из раскрытой 
двери несется женский голос: «Вася, иди 
обедать! Ты опоздаешь на смеиу!» Но 
Вася не слышит. А возле мотоцикла уже 
деловой разговор: 

— - Свеча, понимаешь, мучает, а за- 
пасной нету. 

— Не беда! Я знаю хороший способ. 
Мигом заведем. У тебя карандаш есть? 
Простой, графитный. 

— Есть. 

— Давай. Выворачивай свечу! 

Пока мотоциклист выворачивает све- 
чу, Вася чинит карандаш. Через десять 



минут мотор начинает работать. Мото- 
циклист и Вася прощаются, как родные. 

Вы идете домой. У вас в голове на- 
чинает шевелиться мысль: «Что же это 
в конце концов такое, мотоцикл? Болезнь 
это или, может, неведомое мне счастье?» 

Дома за обедом жена говорит: 

— Ты знаешь, Катюшин Гриша купил 
недавно мотоцикл. Вот прелесть! Они 
теперь каждый день могут на речку ез- 
дить, загорать. 

Жена вздыхает. Вы чувствуете себя 
виноватиым. И у вас появляется робкая 
мысль: «А что если тоже купить мото- 
цикл?» 

Эта мысль пока еще не побуждает 
вас к действию. Вы ее еще боитесь. 

Проходит несколько дней. Вы полу- 
чаете очередной номер журнала «Ого- 
нек». Случайно вам попадается на гла- 
за статья: «Туризм и мотоцикл», или 
«Путешествие на мотоцикле», или еще 
что-то вроде Этого. Вы рассеянно смо- 
трите на первые строчки. Потом вни- 
мательнее. Потом еще внимательнее. 
Вы прочли всю статью, и вам захотелось 
посмотреть иа «живой» мотоцикл, на эту 
удивительную конструкцию, позволяю- 
щую прекрасно проводить время, за- 
каляющую организм, укрепляющую 
нервную систему и обладающую еще 
добрым десятком благих качеств. 

Приблизительно так было и со мной. 
И вот настал день, когда я робко на- 
мекнул своему соседу Феде, страстно- 
му мотоциклисту, что. Мол, тоже непрочь 
приобрести мотоцикл. Реакция Феди 
выразилась словами: 

■ — Пожалуй, ты еще можешь стать 
человеком. 

Через неделю у меня появился до- 
брый десяток новых знакомых. Как род- 


ственники к дому больного, они въез- 
жали ко мне во двор на своих треску- 
чих машинах каждый день. Мне дали 
массу советов. Объясняли устройство 
мотоцикла, снабжали учебниками. Я 
учил правила уличного движения. Я за- 
бросил все, что не имело отношения к 
мотоциклам. 

Скоро я уже был счастливым облада- 
телем маленького зеленого мотоцикла, 
стремительного на вид и весьма потре- 
панного. Мотоцикл стоял во дворе, 
в тени деревьев, помытый, вытер- 
тый и укутанный старым плащом. Он 
обещал далекие путешествия и необык- 
новенные Приключения. Но пока я еще 
не умел ездить, и вся эксплуатация за- 
ключалась в протирании машины ве- 
тошью шесть раз в день. 

Настал первый день моего практиче- 
ского обучения. За город нас вывез мой 
друг Федя. В поле он слез с мотоцик- 
ла и сказал: 

— Ну что ж, приступим. 

И мы приступили. Никогда раньше я 
ие мог себе представить, что два коле- 
са, снабженные четырехсильным мото- 
ром, способны на такие трюки. В тучах 
пыли мотоцикл носил меня по полю, де- 
лая замысловатые кренделя и разворо- 
ты, или вдруг вставал на дыбы на со- 
вершенно ровном месте. Я чувствовал 
себя пленником разбушевавшейся тех- 
ники. Федя, безопасности ради, забе- 
гал за придорожный столб, и до меня 
иногда долетали его инструкторские 
указания. 

Последнее, что я видел в тот день, 
это испуганное Федино лицо. Он попы- 
тался снова шмыгнуть за столб, ио на 
этот раз опоздал. 

Трудности первых дней учебы не про- 
пали даром. Теперь я уже выезжал на 
тренировки самостоятельно. Правда, 
приходилось отправляться в пять часов 
утра, чтобы успеть возвратиться по- 
раньше, пока не началось движение на 
улицах. Редкие в это ранее время пе- 
шеходы, издали завидев меня, преду- 
смотрительно становились за деревья 
и кричали: 

— Аварийщик! 

— С утра наклюкался! 

Моя жена ездить пока еще не научи- 
лась. Однако в устройстве мотоцикла 
разбирается уже неплохо. Каждая убор- 
ка в квартире добавляет что-нибудь но- 
вое к ее багажу технических . знаний. 
Что ж поделаешь! В тесноте, да не в 
обиде, как говорится. В посудном шка- 
фу она находит иидукциокиую катуш- 
ку, в бельевом ящике — педаль старте- 
ра, в шкатулке для пуговиц — болты и 
гайки. И даже утверждает, что однаж- 
ды вымела из-под кровати компрессию! 
Хотите верьте, хотите кет, а я-то знаю: 
в квартире настоящего мотоциклиста 
можно найти все! 

В. МАШИНСКИЙ. 
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Осевая линия разделена бочками. 
Такое можно часто увидеть в горо- 
дах Индии. 


ОТ 
ГИМАЛАЕВ 


в центре Бомбея. 


По обе стороны дороги — кусты, усе- 

""яниые яркими цветами, и стройные 
пальмы. Узкая полоса асфальта пляшет 
перед радиатором, огибая то густые за- 
росли плантаций сахарного тростника, то 
водоемы с густой темно-желтой жижей. 

Наш видавший виды «Рено» движется 
на север, поаторяя причудливые изгибы 
дороги, вьющейся вдоль обрывистых бе- 
регов верхнего Ганга. Отвесные склоны 
ущелий, покрытые буйной раститель- 
ностью, сходятся все ближе и ближе, вы- 
нося вверх крутые серпантины горной 
дороги. 

Перебравшись на другую сторону реки 
Джамны и проколесив несколько миль, 
мы вырываемся иа улицы Дели На- 
встречу несутся автомобили разнообраз- 
ных моделей, моторикши, извергающие 
клубы сизого дыма, легкие двухколеекыв 
ТОНГИ и вереницы энергично нажимаю- 
щих на педали велосипедистов. Мы чув- 
ствовали себя в машине первое время 
не совсем уверенно, особенно когда 
маршрут пролегал по окраине города. 
Если в центре Дели есть светофоры и 
регулировщики, которые следят за по- 
рядком иа улицах, то ближе к окраинам 
каждый едет как ему заблагорассудится. 
Иногда казалось, что авария неминуема: 
пешеходы в Индии обычно ие торопятся 
и не уступают дорогу транспорту; при- 
ходится все время лавировать. Но скоро 
мы свыклись со столь необычными пра- 
вилами. вернее с их полным отсутст- 
вием. хотя, впрочем, одно выполняется 
здесь неукоснительно: ездить нужно 
только по левой стороне. 


Велотакси на улицах старого Дели. 


Да, это Бомбей, без стройных пальм и раскидистых та- 
мариндов, украшающих центр города и его великол^ные 
набершкые. А буквально рядом, в каких-нибудь 7—8 ми- 
лях отсюда, на берегу, озера Павой растет и ширится 
новая часть города. Центром ее стал недавно выстроенный 
с помощью Советского Союза технологический институт. 
Здесь готовятся столь нужные сейчас Индии квалифициро- 
ваикые технические кадры. ^ 

Предметом особого интереса были для нас бензозапра- 
вочные станции. На шоссе и городских улицах в них нет 
кевостатка Яркие разноцветные вывески то и дело мель- 
сііві^ь пышнйе ку^пы пальм. Повторенные десятки 
раз указателями и рекламными щитами, надоедливо лезут 
в глаза одни и те же названия: «Мобилгэз», «Шелл», «Вар- 
ма Шелл». Компании английские, а бензин продают ин- 
дийский, выработанный из нефти, добытой^ здесь же, в 
штате Ассам, но переработанной на английских уводах. 
В?т и ітолучавтся, что индийцам их собственная нефть об- 
хадится так жв дорого, как и импортируемая из других 
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Мадрас очень своеобразен. Здесь иет 
высоких ультрасовременных здании, 
меньше внешнего блеска и рекламной 
мишуры, чем в Дели, зато много еще 
рикш и грузовых кули. Тяжелая тропи- 
ческая зелень плотно окутывает город, 
расступаясь только перед гладким ас- 
фальтом улиц. Осевая линия на многих 
улицах отмечена... пустыми бочками из- 
под бензина, выкрашеикыми наполовину 
известкой. На перекрестках — вавилои- 
ское столпотворение. Никаких знаков 
или линий «стоп» здесь иет. Очевидна 
это «чувствуют» и коровы — они лениво 
бредут по проезжей части, создавая 
иногда заторы, а если устаиі^т — то ло- 
жатся, даже если это трамвайные пути. 
И все ждут. Никто ие волнуется. Одни за 
другим останавливаются трамваи, спо- 
койно сидят пассажиры. И когда я спро- 
сил вагоновожатого, почему он хотя бы 
ие даст сигнала, тот с философским спо- 
койствием ответил; «А зачем спешить? 
Все равно позади уже тысячелетия, а 
впереди еще целая вечность...» 

Широкие улицы и скверы, высокие 
здания банков, многочисленных отелей 
и магазинов придают центральной части 
Бомбея европейский вид. 

Но настоящий Бомбей, огромный, шум- 
ный многомиллионный город, «индий- 
ский Париж», как называют его туристы, 
ие здесь. Он там, в районе Кроуфорд 
Маркет и в фабричном районе Порель, 
там, где узкие улочки, по которым мед- 
ленно плетутся, покачивая рогами, буй- 
волы. запряженные в тяжело нагружен- 
ные двухколесные арбы. 


Так выглядит перекресток в старом 
Мадрасе. 


стран. Не удивительно, что счетчики топ- 
лива на колонках проградуированы с 
точностью до четверти пииты (около 
150 Г.), а шофер при заправке никогда 
ие прольет иа землю ни капли. Береж- 
ливость — дело хорошее, но нам показа^' 
лась странной броская реклама все той 
же вездесущей компании «Мобилгэз»: 
«Хотите сэкономить — заправляйтесь у 
нас». Вот уж поистине экономия в чу- 
жой карман. 

...Спидометр отсчитывает последние 
мияк кашей поездки по индийской зем- 
ле. Впереди показалась и уже бежит 
навстречу безбрежная синь Аравийского 
моря. Еще несколько минут езды — и 
волны, кажется, захлестнут прибрежное 
шоссе. Вот и закончилось наше путе- 
шествие, качавшееся так далеко отсю- 
да, в предгорьях суровых Гималаев. 


Е. ВОЛКОВ. 


Дели — Мадрас — Бомбей. 


Фото автора. 
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